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ДОНБАСС  ВОЗРОЖДАЕТСЯ



К  НОВЫМ  ОБЪЕКТАМ!

Новый год – это прежде всего вера в лучшее, в добро и удачу. 
Неповторимый и волшебный праздник, когда сердца откры­
ваются для любви, дружбы и милосердия, для чуткости 
и великодушия. 

Мы стремимся порадовать, согреть своим вниманием тех, кто 
нуждается в участии и заботе, и, конечно, словом и делом поддержать 
наших героев – участников специальной военной операции. 
Поздравляю всех наших бойцов и командиров с наступающим 
Новым годом! Верим в вас и нашу победу. 

Желаю всем здоровья и счастья, взаимопонимания и благополучия. 
И непременно любви, которая вдохновляет. Пусть наши традиции, 
вера, память соединяют все поколения, поддерживают нас всегда 
и во всём.

Мы вместе – одна большая семья, сильная и сплочённая, и потому 
будем и дальше работать и созидать, добиваться поставленных 
целей, идти только вперёд ради наших детей и внуков, ради нашей 
великой России».

В. Путин

ПУСТЬ СВЕРШИТСЯ ЧУДО!  

Вот и подходит к завершению 2025 год. Целый год мы трудились плечом к плечу, 
вместе преодолевая трудности и разделяя успехи.

Каким станет наступающий год – во многом зависит от каждого из нас. 
Вы – строите и ремонтируете дороги, мы – пишем о вашей работе, стараемся по-
могать вам, освещая отраслевые события. Уходящий год подарил нам немало пре-
красных мгновений и обогатил новым опытом. Что год грядущий нам готовит? 
Безусловно, он потребует повышенной ответственности, самоотдачи и стойкос­
ти, а объемы, того, что предстоит сделать на пути развития инфраструктуры 
России, в том числе и дорожно-строительным компаниям  – грандиозны. Пусть 
наступающий год принесет массу ярких событий и успешных проектов! Пусть он 
станет временем новых возможностей и побед. 

Желаю вам в грядущем году по-настоящему масштабных достижений, кото-
рые будут наполнять вашу жизнь смыслом. Пусть перед вами откроются новые 
горизонты и неизведанные пути. Пусть дорога к поставленным целям будет лёг-
кой, а каждый день – счастливым. Желаю вам строить смелые планы и успешно их 
воплощать. Пусть каждый новый день приносит только положительные эмоции.

Мирного неба всем нам и благополучной жизни в кругу семьи и родных! Поздрав-
ляю с наступающим Новым годом и Рождеством!

Феруза Джаббарова
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КОМПАНИЯ 
ПРОЕКТИРУЕТ 
И СТРОИТ 
ВАЖНЕЙШИЕ 
МАГИСТРАЛИ 
НА  ДОРОЖНОЙ 
КАРТЕ КРЫМА

ГОД за ГОДОМ  
от ОБЪЕКТА к ОБЪЕКТУ

 Конец года предполага-
ет подведение итогов. 

У  наших партнеров и  друзей – 
АО  «ВАД», все 365 дней прошли 
в  работе над текущими объек
тами и заделом на будущее. На-
стоящие дорожники считают 
время не  годами, а  своими объ-
ектами. В этом году компания 
разменяла четвертый десяток. 
Из  них почти 10  лет она рабо-
тает в Крыму. 

В этом году «ВАД» построил 
и  обновил на  солнечном полу-
острове десятки километров 
дорог. Например, сегодня уже 
отчетливо видны очертания 
новой трассы, которая прой-
дет в обход Алушты через село 
Изобильное к  южному берегу. 
Открытие скоростной автодо-
роги должно произойти до кон-
ца 2026 года. 

Компания «ВАД» принима-
ет активное участие в обнов-
лении участков федеральной 
трассы Р-280 «Новороссия», ко-
торая станет участком Азов-
ского кольца. Новый скоростной 
маршрут соединит Ростовскую 
область, Краснодарский край, 
Крым и новые территории.

ОБХОД ДОСТРОЯТ ЧЕРЕЗ ГОД
На  финальных аккордах уходящего 2025  года специалисты 
«ВАД» завершили укладку бетонной смеси монолитной пли-
ты виадука высотой с  11‑этажный дом! Для равномерного 
распределения нагрузки процесс был разделён на  5 этапов. 
В  прошлом номере журнала мы рассказывали подробно 
о том, что представляет собой один из самых сложных объек
тов с  девятью мостовыми сооружениями, включая виадук 
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Трассу построили по  поручению Президента 
Российской Федерации в рамках возведения съез-
дов с  «Тавриды» к  морскому побережью. Строи-
тельство участка от  Донского до  Перевального 
протяженностью 9,4 километра потребовало при-
менения сложных инженерных решений с учетом 
горного рельефа. Новая трасса разгрузила поток 
транспорта через Симферополь, перераспредели-
ла транспортные потоки от  «Тавриды» в  направ-
лении Южного берега Крыма. Машины там могут 
ехать со  скоростью 90 километров в  час. Напом-
ним, что работы на первом этапе компания завер-
шила еще в прошлом году: было построено 15,8 км 
дороги от 191 км трассы «Таврида» у села Донское 
до села Заречное.

ВЗЯТЬ АНГАРСКИЙ ПЕРЕВАЛ
В  настоящий момент компания готовит к  ре-
конструкции знаменитый горный серпантин 
на  пути к  южному берегу Крыма на  трассе, ве-
дущей из  села Перевальное Симферопольского 
района в  Алушту. Реконструируемый 16‑ти кило-
метровый участок входит в  автомобильную до-
рогу «Граница с Херсонской областью – Симферо-
поль – Алушта – Ялта» и  является продолжением 
«Тавриды» в южном направлении. На работы по-
тратят более миллиарда рублей.

Как рассказал Николай Николаевич, подготов-
ка к строительно-монтажным работам находится 
на финальной стадии: «В настоящее время объект 
полностью очищен от взрывоопасных предметов, 
ведётся валка деревьев, срезка кустарников и мел-
колесья. На  65% выполнены археологические 
работы. Одновременно с  этим ведутся работы 
по устройству выемки».

Реконструкция позволит повысить техниче-
скую категорию дороги до  IB, а  значит сократит 
время в пути и сделает его безопасным. Это очень 
важно, ведь будущие работы в  основном прой-
дут по  горной местности, поскольку от  села Пе-
ревальное начинается крутой подъём на  высоту 
752 метра – к Ангарскому перевалу. А далее идет 
не  менее крутой спуск к  морю. Большую часть 
пути – семь километров, дорога идёт вдоль русла 
речки Ангара, по пути пересекает реки Курлюк-Су 
и  Улу-Узень, плюс пять безымянных ручьёв. Про-
ект предполагает устройство 58 металлических 
гофрированных и  двух железобетонных водопро-

пускных труб, строительство одной транспортной 
развязки, трёх путепроводов, трёх мостов, четырёх 
подземных пешеходных переходов, двух площа-
док отдыха и более 6300 метров подпорных стен. 
Объект должны сдать в 2030 году.

«НОВОРОССИЯ» ОБНОВЛЯЕТСЯ
Напомним, что федеральная трасса Р-280 «Ново-
россия» пролегает по территории пяти субъек-
тов нашей страны и является значимым звеном 
транспортного маршрута вокруг Азовского моря. 
В июне 2024 года участок трассы Р-280 «Новорос-
сия» в границах Республики Крым протяженно-
стью 118 км получил федеральный статус и был 
принят в оперативное управление ФКУ Упрдор 
«Тамань». Учреждение оперативно приступи-
ло к работам по содержанию и ремонту трассы 
для приведения ее в нормативное состояние. К ме-
роприятиям по обновлению трассы Р-280 «Ново-
россия» приступила подрядная компания «ВАД». 

Первые ремонтные работы специалисты раз-
вернули в городе Джанкой на участке дороги про-
тяженностью 5,3 км. В результате реализации ком-
плекса работ был повышен уровень технического 

над ущельем, поскольку обход Алушты пролегает 
через горную местность. Чтобы не было заметных 
перепадов высоты, экскаваторы вычерпывают 
пласты земли до  50 метров. Суммарный объем 
всей выемки на  объекте превышает 2 миллиона 
кубометров, объем насыпи – чуть меньше мил-
лиона. Плюс, девять искусственных сооружений 
для пересечения реки, существующих автомо-
бильных дорог, обеспечения проезда сельхозтех-
ники. Можно уже полюбоваться на главное искус-
ственное сооружение трассы – железобетонный 
виадук через ущелье, глубиной 35 метров.

– Строительство в горной части Крыма ослож-
нено рельефом и грунтовыми породами, но опыт 
коллектива компании и нестандартные инженер-

ные решения, накопленные во  время строитель-
ства трассы «Таврида», дают нам возможность 
найти самый оптимальный нестандартный ва-
риант инженерного решения задачи, – отметил 
заместитель генерального директора АО  «ВАД» 
по производству Николай Евсюков.

Напомним, что виадук стал третьим со-
оружением в  Крыму, где был применен ме-
тод надвижки готового пролетного строения. 
Это – высший пилотаж, поскольку протяженность 
пролета – 178 метров, а общий вес всех металло-
конструкций – более 800 тонн. Так, что все увере-
ны в том, что дорогу сдадут в срок в самом луч-
шем виде. И  скоро по  новой четырехполосной 
автодороге протяженностью 7,8  км можно будет 
проехать со  скоростью 100  км/ч по  основному 
ходу и  60  км/ч – в  горной местности. Миллионы 
туристов и  местные жители получат удобную 
и  безопасную дорогу к  южному берегу Черного 
моря.

Вспомним еще одно приятное событие это-
го года: в конце августа в Крыму было запущено 
движение по юго-восточному обходу Симферопо-
ля. Путь к  морю открыли одновременно на  пер-
вом и  втором этапе четырехполосной автодоро-
ги категории 1B общей протяженностью 25,2  км. 

АО «ВАД» ПРОДОЛЖАЕТ 
СТРОИТЕЛЬСТВО ТРАНСПОРТНОГО 
ОБХОДА ГОРОДА АЛУШТЫ ЧЕРЕЗ 
СЕЛО ИЗОБИЛЬНОЕ.
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алисты досрочно отремонтировали 13 улиц Сим-
ферополя протяженностью почти 7 км. Это улицы 
Аэрофлотская, Исмаила Гаспринского, Генова, Тур-
генева, частично улицы Фрунзе, Базовая, Гагарина, 
Красногвардейская и Беспалова и др. 

По словам Андрея Демина, для обеспечения 
безопасности движения транспортных и  пеше-
ходных потоков, а  также безопасности дорожных 
рабочих в период высокого туристического сезона 
использовали оптимальные схемы организации 
движения и  производства работ. Согласно кон-
тракту завершить работы предполагалось к  дека-
брю, но команда справилась до осени.

ОБВАЛОВ НЕ БУДЕТ
В  этом году компания подписала еще один 
социально-значимый контракт – ремонт про-
тивооползневых сооружений на  автодороге 
«Ялта – Севастополь», где часто случаются обвалы. 
В  ближайшее время работы по  устройству соору-
жений для защиты от  оползней пройдут на  двух 
участках дороги 67 К‑1: км 43+900 – км 44+150 
и 45+300 – км 45+500. 

– Наши специалисты проведут демонтаж и пол-
ную замену старых подпорных стен из  бутового 
камня и  барьерных ограждений, срежут старое 

асфальтовое покрытие, и  уложат новое, разберут 
бетонные фундаменты, тротуары, бортовые кам-
ни и  водоотводные лотки, полностью заменив 
на  новые, – поясняет Андрей Демин. -– Противо
оползневые сооружения будут представлять 
из  себя монолитные стены из  бетона класса Б25. 
Возведение новых подпорных стен будет произво-
диться по технологии буронабивных свай. 

Компания с  февраля этого года капитально 
ремонтирует две аварийные подпорные стены 
на  улице Адмирала Октябрьского в  центре Сева-
стополя по  обеим сторонам дороги. Специалисты 
возведут два яруса железобетонных стен, укре-
пленных буронабивными сваями. Длина искус-
ственных сооружений составит 142 и  169 метров, 
высота от 2 до 5 метров.

Солнечный Крым для «ВАД» – регион особый, 
у  компании на  полуострове в  работе всегда мно-
го объектов, но она всегда делает свою работу ка-
чественно. Благодаря современным технологиям 
и  огромному опыту работы в  сложных условиях, 
«ВАД» сдает свои объекты до контрактных сроков. 
В  новом году исполнится 10  лет, как «ВАД» рабо-
тает на полуострове. За это компании благодарны 
миллионы жителей и гостей Крыма.

Марина Алексеева

состояния данного участка дороги и улучшены 
показатели ее грузоподъемности и долговечности.

На других отрезках автодороги Р-280 «Ново-
россия» в Крыму был реализован целый комплекс 
работ по ликвидации деформаций и разруше-
ний дорожного полотна – в период с октября 2024 
по октябрь 2025 года было восстановлено порядка 
72 км дорожного покрытия. 

В соответствии с программой дорожных ра-
бот все 118 км трассы Р-280 «Новороссия» в Крыму 
планируется расширить до четырёх полос.

НА ПУТИ К НОВОМУ СВЕТУ
Если говорить о  ближайшем будущем, то  ско-
ро в  Крыму появятся две новые транспортные 
артерии. Двухполосная автомагистраль «Бело-
горск – Приветное» станет одной из  четырёх 
дорог, соединяющих центральную часть полуо-
строва с  южным побережьем. На  трассе длиной 
14,9  км дорожники возведут два виадука, 44 во-
допропускные трубы, пять галерей и  две смо-
тровые площадки. Новая трасса «Судак – Новый 
Свет» свяжет на  юго-востоке Крыма город Су-
дак с  посёлком городского типа Новый Свет. 
На  ней установят четыре водопропускные тру-
бы и две смотровые площадки, а также арочный 
виадук высотой более 40 метров. Это настоящий 
воздушный мост! Шестикилометровая трасса 
с  крутыми поворотами и  опасными участка-
ми, проходящими по  краю обрыва, является 
единственным связующим звеном популярно-
го курортного поселка с городом. На некоторых 
участках даже пешеходы проходят с  опаской, 
а  на  машинах и  вовсе не  разминуться, и  транс-
порт ждет в  «карманах» когда проедет встреч-
ная машина. Компания «ВАД» планирует завер-

шить масштабные работы по  проектированию 
этих объектов в ноябре 2026 года. Затем начнет-
ся подготовка территории для будущих трасс 
и  само строительство. Компания, построившая 
легендарную «Тавриду», в  кратчайшие сроки 
проложит новый путь в  сложнейшей горной 
местности, благодаря огромному опыту.

– У нашей компании есть все ресурсы для соз-
дания качественных и  безопасных дорог в  слож-
ных горных условиях, – сказал Николай Евсюков.

«ПОБЕДНОЕ – СЛАВЯНСКОЕ»  
В РАЗГАРЕ
Компания «ВАД» сделала очень многое для полуо-
строва в рамках нацпроекта «БКД», сейчас ремонт 
важных транспортных артерий Крыма идет по на-
циональному проекту «Инфраструктура для жиз-
ни». Еще летом этого года компания досрочно 
завершила ремонт дороги «Войково – Красногвар-
дейское». Двухполосная межмуниципальная авто-
мобильная дорога протяжённостью 21,5  км про-
ходит через населенные пункты Свердловское, 
Известковое, Кремневка, Красная Поляна и  сое-
диняет две магистрали, идущие от  Симферополя 
на север Крыма.

– Благодаря нацпроекту «Инфраструктура 
для жизни» качество крымских дорог неизменно 
улучшается, – отметил начальник строительного 
управления АО  «ВАД» по  Республике Крым Анд
рей Дёмин. – К  ремонту «Войково – Красногвар-
дейское» мы приступили в  марте, а  завершили 
в  июле, на  5 месяцев ранее запланированного 
в контракте срока.

К  ноябрю крымская команда «ВАД» заверши-
ла ремонт двух участков региональной автодо-
роги Симферополь – Красноперекопск – граница 
с  Херсонской областью протяжённостью 17 км. 
Ремонт еще одного объекта – участка  трассы «По-
бедное – Славянское», протяженностью более 7 км, 
уже находится  в стадии завершения.

УЛИЦЫ СИМФЕРОПОЛЯ ДОСРОЧНО
Плюс, ко всему этому «ВАД» обновляет улично–до-
рожную сеть крымских городов. В этом году в Се-
вастополе, благодаря «ВАДовцам» на  5 месяцев 
раньше был открыт дублер улицы Вакуленчука. 
Рабочее движение по  новой дороге к  детским 
садам и  физкультурно–оздоровительному ком-
плексу «Спартак» открыто 1 сентября. Здесь даже 
сделали не только комфортные тротуары, но и не-
прозрачный шумозащитный экран, отделяющий 
дорогу от основной проезжей части.

– За  4  года компания отремонтировала более 
200 улиц города Симферополя, – рассказывает 
Андрей Валентинович. – В этом году наши специ-

Уважаемые дорожники – 
коллеги, партнеры, друзья!

От всего большого коллектива поздравляем всех с наступающим Новым 
годом! Особенно тех, кто, как и мы, отдает все свои силы, знания и уме-
ния, опыт и время для развития современной, комфортной и безопасной 
дорожной инфраструктуры нашей страны. Россия – сильная страна, 
и в любые времена все большие и малые стройки продолжаются.

Наша компания – это, прежде всего, надежный крепкий коллектив, 
где каждый вносит свою лепту в строительство инфраструктуры. 
А каким станет наступающий год – во многом зависит от каждого 
из нас. Несомненно, он потребует повышенной ответственности, 
самоотдачи и стойкости. И мы готовы к этому! 

Мы уверены, что стремление к  постоянному развитию, 
трудолюбие и активная жизненная позиция помогут нам осу-
ществить все намеченные планы, сделают жизнь каждого бо-
лее насыщенной и профессионально результативной!

Желаем вам, вашим родным и  близким крепкого  
здоровья, исполнения всех самых сокровенных желаний, 
новых успехов и неизменно высоких достижений в новом, 
2026‑м году.

Коллектив АО «ВАД»
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МОДЕРНИЗАЦИЯ МОЛОДОЙ ТРАССЫ
Альтернативный маршрут к  крымскому побе-
режью появился в  2022  году. После подписания 
международных договоров о  вхождении Донец-
кой и  Луганской народных республик, а  также 
Запорожской и Херсонской областей в состав Рос-
сийской Федерации, стало необходимо соединить 
дорожной сетью новые регионы с  центральной 
Россией. Так на карте появилась трасса Р‑280 «Но-
вороссия», которая сразу  же стала первым сухо-
путным маршрутом до  полуострова. Статус феде-
ральной автомагистраль получила в  следующем, 
2023 году. Тогда же она была передана в оператив-
ное управление ФКУ Упрдор «Тамань».

На сегодняшний день трасса связывает Ростов-
на-Дону, Мариуполь, Мелитополь и Симферополь. 
Ее протяженность составляет более 630 киломе-
тров. Молодая трасса активно модернизируется 
и расширяется. Генеральный директор ООО «Мос
товик» Андрей Солдатов отмечает, что только 
в прошлом году капитальный ремонт был прове-
ден на 37 километрах дороги. Эти работы были вы-
полнены досрочно.

– До четырех полос движения нами был рас-
ширен участок автодороги в  Донецкой Народной 
Республике. От Ростовской области и до Мариуполя 
мы провели капитальный ремонт на 121–131, 135–
156 и 156–162 километрах пути. Также в ходе работ 
капитально отремонтирован и мост через балку 
Безыменная, – перечисляет Андрей Николаевич.

ПО САМЫМ СОВРЕМЕННЫМ 
СТАНДАРТАМ
Ударные темпы, которыми взялись за  строитель-
ство комфортного «сухопутного коридора», уже 
дали результаты. В своем официальном Телеграм-

канале глава Республики Крым Сергей Аксенов 
рассказал, что количество гостей полуострова 
значительно выросло в  летнем сезоне 2025‑го. 
При этом увеличилось и число тех, кто предпочел 
трассу «Новороссия» Крымскому мосту. Так с  на-
чала 2025 года полуостров посетило свыше 6,4 млн 
человек. Это на  16% больше, чем годом раньше. 
Большинство гостей Республики добирались 
к  морю на  собственном транспорте через Крым-
ский мост – 62%. Еще 24% решили воспользовать-
ся железнодорожным транспортом. Но  оставши-
еся 14% предпочли приехать на полуостров через 
исторические регионы. И  это практически в  два 
раза больше, чем в 2024 году.

Почему «Новороссию» стали выбирать в  два 
раза чаще? Ответ на этот вопрос могут дать те, кто 
регулярно пользуется преображающейся трассой.

Действительно, трасса «Новороссия» строится 
по  самым современным российским стандартам. 
На  большей части маршрута в ДНР дорожники 
«Мостовика» успели провести капитальный ре-
монт, поэтому здесь предусмотрено по две полосы 



СУХОПУТНЫЙ 
КОРИДОР ДО КРЫМА

В ПРОШЕДШЕМ ЛЕТНЕМ СЕЗОНЕ 
БОЛЬШИНСТВО ОТДЫХАЮЩИХ И ТУРИСТОВ 
ВЫБРАЛИ «НОВОРОССИЮ»

В России можно найти огромное разнообразие вариантов для отдыха: от горных 
пейзажей Кавказа до живописного Алтая, таинственной Адыгеи и северной Каре-

лии. Однако неизменной классикой отпускного сезона остается поездка к морскому 
побережью Крыма. Сюда можно добраться через Крымский мост или по новой трас-
се «Новороссия». Примечательно, что в прошедшем летнем сезоне в тренд выбился 
именно сухопутный маршрут. Подобно туристам, мы не устояли перед популярно-
стью «Новороссии» и решили сами протестировать удобство трассы, реконструкци-
ей которой продолжают заниматься дорожники из ООО «Мостовик».
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этап. Специалисты компании выполнили ком-
плекс инженерных изысканий и провели очистку 
территории: устранили взрывоопасные предметы 
и расчистили полосы отвода.

Теперь дорожники приступили к  формиро-
ванию земляного полотна. Отмечаем, что на  от-
дельных участках будущей трассы рабочие уже 
начинают укладку нижних слоев дорожной одеж-
ды. Здесь профиль будущей трассы более четкий. 
И  уже с  уверенностью можно говорить о  значи-
тельной ширине магистрали.

– Планируемый обход будет представлять со-
бой четырехполосную трассу категории IB, разъ-
ясняет Андрей Николаевич. – В  состав дорожной 
инфраструктуры войдут шесть транспортных 
развязок, двенадцать путепроводов и  три моста 
через водные преграды. Для обеспечения безопас-
ности движения установим барьерное ограждение 
для разделения встречных потоков. Кроме того, 
на  всем протяжении маршрута будет обеспечено 
наружное электроосвещение.

ВОЗРОЖДАЮТ ИЗ ПЕПЛА
– Аналогичными работами наши специалисты 
заняты на подступах к Новоазовску, – отмечает ру-
ководитель «Мостовик». – На  131-135 километрах 
трассы мы также проводим реконструкцию про-
езжей части. Протяженность участка хотя неболь-
шая – 3,6 километров, но в его состав входит мост 
через реку Грузский Еланчик.

Мы понимаем, что имеет в  виду Андрей Ни-
колаевич, говоря о  мостах. К  сожалению, мосты 
и  путепроводы в  исторических регионах можно 
назвать печальным наследием. Большая часть 
их до  сих пор находилась в  аварийном состоя-
нии. И дело даже не в повреждениях от обстрелов, 
а  в  том, что украинское правительство не  расхо-

довало средств на  восстановление необходимой 
дорожной инфраструктуры. Сегодня ситуация кар-
динально изменяется: появляются новые мосты, 
а старые, разрушенные, возводятся с нуля.

В  районе Новоазовска дорожники «Мосто-
вика» сейчас выполняют устройство дорожной 
одежды. Такие  же слои будущей четырехпо-
лосной трассы строят специалисты компании 
на  187–219 и  219–255 километрах «Новороссии». 
Первый отрезок пути завершает Донецкую На-
родную Республику, а второй пролегает по Запо-
рожской области.

При обустройстве магистрали здесь для безо-
пасности движения также установят осевое раз-
деление транспортных потоков, смонтируют 
стационарное освещение дороги и  вблизи насе-
ленных пунктов «закроют» трассу шумозащит-
ными экранами.

Попрощавшись с  директором ООО  «Мосто-
вик», едем дальше по  «Новороссии», отмечая 
развитую инфраструктуру региона. Мариуполь, 
который еще недавно лежал в  руинах, восста-
навливается из пепла словно Феникс. Здесь уже 
можно прогуляться по  обновленным улицам 
и зайти в драмтеатр.

Соседний Бердянск будет интересен любите-
лям активного отдыха. Рассказывают, что здесь 
можно заняться винд- или кайт-серфингом. А  Ге-
ническ теперь называют гастрономической сто-
лицей – здесь туристов угощают сушеной рыбой 
и креветками.

Уверены, что после полной реконструкции до-
рожниками «Мостовика» Р‑280 «Новороссия» ста-
нет не только дорогой в Крым, но и современной 
трассой к развивающимся курортам на историче-
ских территориях нашей страны.

Полина Цаплина

в  каждую сторону. Вдоль трассы проведено осве-
щение и  создана удобная навигация: дорожные 
указатели не позволяют путникам сбиться с пути. 
А  это очень важно, потому что мобильная связь 

и навигаторы на новых территориях практически 
не отвечают.

Безопасность и комфорт очень важны, ведь 
в  следующем летнем сезоне предполагается еще 
большее увеличение трафика. Для всех владельцев 
электромобилей и гибридов трасса «Новороссия» 
стала приоритетной в путешествиях на Крымский 
полуостров.

ОБХОД МАРИУПОЛЯ
С  каждым годом количество четырехполосных 
участков трассы увеличивается. На  сегодняшний 
день самыми «горячими» точками развития оста-
ются обход Мариуполя и участок в границах Ново-
азовска. Работы на этих участках дорожники «Мо-
стовика» завершат к 2027 и 2028 годам.

– Обход города Мариуполь после ввода в  экс-
плуатацию станет одним из важнейших участков 
трассы Р‑280, – рассказывает генеральный дирек-
тор ООО  «Мостовик» Андрей Солдатов. – Протя-
женность этого объекта составит 31,2 километра. 
Данный участок мы строим в рамках националь-
ного проекта «Инфраструктура для жизни».

Напомним, что трасса Р‑280 на подъезде к Ма-
риуполю прерывается. Продолжить движение 
по  «Новороссии» водители могут после пересече-
ния города. А заезжая в город, нужно быть готовым 
к  многочисленным светофорам, низкой скорости 
и высокой плотности движения. Словом, придется 
ощутить все прелести городской агломерации.

Чтобы автомобилисты не  сбавляли скорость, 
и жители Мариуполя не чувствовали неудобств из-
за потока транзитного транспорта, было принято 
решение строительства обхода.

Строительство этого объекта ведется дорожни-
ками «Мостовика» с  опережением сроков. На  се-
годняшний день завершен подготовительный 

ТРАССА Р‑280 «НОВОРОССИЯ» –  
АВТОМОБИЛЬНАЯ ДОРОГА 
ФЕДЕРАЛЬНОГО ЗНАЧЕНИЯ

Соединяет: Ростов-на-Дону, Мариуполь, 
Мелитополь, Симферополь
Дорожное покрытие трассы: асфальт
Протяженность: более 630 километров
Расчетное время в пути:  
около 9,5 часов

На  сегодняшний день общая протя-
женность трассы «Новороссия» в веде-
нии ФКУ Упрдор «Тамань» составляет 
522 км, в том числе: 
•	 в границах ДНР – 105,6 км, 
•	 в Запорожской области – 230,7 км, 
•	 в Херсонская области – 67,6 км 
•	 в Республики Крым – 118 км.

С начала 2025 года Крым посетило 
свыше 6,4 млн. человек. 
Это на 16% больше, чем в 2024-м. 
Большинство гостей добирались че-
рез Крымский мост – 62%. Еще 24% 
воспользовались железнодорожным 
транспортом. Оставшиеся 14% пред-
почли приехать через исторические 
регионы. И это практически в два раза 
больше, чем в 2024 году.
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ДЛЯ ЛЮДЕЙ И РАДИ ЛЮДЕЙ
Сережа Вазгенович всего в  жизни добился сам. 
Судьба постоянно испытывала его на прочность. 
Родился наш герой в  живописном армянском 
селе Арманис, близ Степанавана. Отец рабо-
тал трактористом в  Степанаванском совхозе. 
Дед – Аристак Нерсесович прошел через ужасы 
и боль Великой Отечественной войны. Он воевал 
в  составе легендарной 89‑й Таманской стрелко-
вой дивизии, и дошел бы до Берлина, но под Кер-
чью половина бойцов полка полегла под жуткой 
бомбежкой, а те, кто не погиб, попал в плен. Даже 
в  застенках красноармеец поддерживал боевых 
товарищей, как мог, каждую секунду рискуя 
головой. Многие из  них потом так и  говорили: 
«если бы не Аристак, нас бы и в живых не было». 
У  Аристака Нерсесовича было много наград, 
но главной для него стали его внуки. После вой
ны красноармеец вернулся в  родную Армению, 
поднимать сельское хозяйство, растить сына Ваз-

гена. Когда уходил на войну, мальцу было всего 
4  года… Так что работал круглые сутки – сеял 
и убирал урожай, косил сено.

– Мой отец Вазген Аристакович, едва 
повзрослев, тоже пошел работать в  совхоз, ме-
ханизатором, – вспоминает Сережа Вазгено-
вич. – А  после смерти деда, в  конце 1980‑х, роди-
тели перебрались из  Армении в  Волгоградскую 
область. Папа пошел работать дорожником. 
А умер, как и дед мой, очень рано, в 73 года.

Закончив школу в  родном селе, будущий ге-
неральный директор ООО  «Гранит» выучился 
на  автомеханика в  Ленинакане. Затем приехал 
к  дяде работать в  колхоз, где они асфальтиро-
вали дороги к  складам, перекрывали крыши. 
А через 3 года ушел в армию, служил в десантно-
штурмовой бригаде сержантом на Дальнем Вос-
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СЕРЕЖА ОГАНЕСЯН:

« НУЖНО РАБОТАТЬ, 
И ЧЕСТНО ЖИТЬ»

ДОСТОЙНАЯ   НАГРАДА
В этом году на торжественном от-
к р ы т и и   о т р е м о н т и р о в а н н ы х 
участков трассы «Жирновск  – Рудня – 
Вязовка – Михайловка – Кумылженская – 
Вешенская» председатель комитета 
транспорта и  дорожного хозяйства 
Волгоградской области Анатолий Ва-
сильев лично поблагодарил дорожников 
компании «Гранит», выполнивших свою 
работу на совесть и сдавших объект 
досрочно!  Генеральной директор ООО 
«Гранит» Сережа Оганесян был отме-
чен почетным званием «Заслуженный 
работник дорожного хозяйства Волго-
градской области». Это приятный по-
дарок к 65-летию!

токе в Амурской области. Вернувшись из армии, 
женился, и  по  кирпичику стал строить свою 
взрослую жизнь.

Сережа Вазгенович благодарен судьбе за  свое-
го ангела-хранителя – супругу Тамару. До встречи 
с будущим мужем она жила в городе Ташире Ар-
мении. По  старому армянскому обычаю, парень 
поехал посмотреть на  красивую девушку, кото-
рую приметили его родные, и влюбился с первого 
взгляда. Поженились Оганесяны в 1983 году. Тама-
ре было 19, а  Сереже – 23. Жить стали в  Степана-
ване, у  родителей мужа. А  через полтора месяца 
переехали в  Волгоградскую область, в  крестьян-
ское хозяйство «Оленье» в  станице Аржановская 
Алексеевского района. По  сути, с  этого хутора 
и началась их совместная трудная, но счастливая 
жизнь. Нужно было готовить еду, причем не толь-
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ЖИТЬ 
не для 
СЕБЯ
 И эти годы он прожил так, что многие люди, с которыми шел по жиз-

ни, ценят его, уважают и любят. Не потому, что он «ангел», а потому, 
что всегда делал для людей больше, чем мог. Про человека говорят, что он самый 
лучший – муж, отец, друг и руководитель. Чтобы не быть голословными, мы ре-
шили написать о жизни этого человека по рассказам его сына Артака, супруги 
Тамары, коллег. Да мы и сами неоднократно 
общались с героем нашего очерка. Это действи-
тельно человек редкой породы, оставляющий 
за собой, где бы он ни был, яркий, красивый след. 
Он и родился в редкую дату – 29 февраля, в день, 
который бывает один раз в 4 года!

ГЕНЕРАЛЬНОМУ ДИРЕКТОРУ ООО «ГРАНИТ» СЕРЕЖЕ ВАЗГЕНОВИЧУ 
ОГАНЕСЯНУ В ЭТОМ ГОДУ ИСПОЛНИЛОСЬ 65 ЛЕТ 



НЕ БАЛОВЕНЬ СУДЬБЫ
Оганесянам удалось выстроить красивый путь 
своей судьбы. У  Тамары и  Сережи Оганесян уже 
подрастают шесть внуков – пять девочек и  один 
мальчик. Старшей – 17 лет, младшему – 4 месяца. 
Но  главный в  их большой семье всегда – Сережа 
Вазгенович. Его слово – закон. За  ним вся семья 
как за  каменной стеной. Он самый лучший су-
пруг, самый-самый бесценный отец и самый лю-
бимый дедушка. Все трое детей Сережи и Тамары 
Оганесян выросли достойными людьми, а  стар-
ший сын Артак стал главным помощником отца, 
которому можно доверить свое семейное дело. 
Он не только много лет трудится в одной органи-
зации с отцом, но и взял на себя огромную часть 
ответственной работы, как заместитель генераль-
ного директора ООО «Гранит».

– Когда родители переехали в  Россию, 
в 1980‑е годы, заняв у родственников денег, маме 
был 21  год, а  отцу 24  года, – рассказывает Артак 
Оганесян. – Отец работал в колхозе «Ударник» бри-
гадиром строительной части, на троссовом экска-
ваторе, и  получил тяжелую травму ноги. Но,  не-
смотря на  серьезную травму, отец продолжил 
работать на экскаваторе в карьере. Даже в самый 
трудный и тяжелый момент в жизни он не сло-
мался, а пошел дальше.

В  1991  году, когда случился развал СССР, кол-
хозы стали отказываться от  карьеров, Оганесян-
старший взял в  аренду карьер Оленьевский, где 
сам работал. Конечно, на  это решались не  мно-
гие, потому время в  эпоху перемен неспокойное, 
и  можно потерять все, что заработал. Но  именно 
в  эпоху перемен время заставляет идти на  про-
рыв, преодолев все сомнения и  страхи, проявив 
аналитическое чутье, недюжинный опыт. Нужно 
суметь подобрать свою команду, рассчитать силы. 
Жизнь непредсказуема, и  смерть родных людей 
бьет жестоко и внезапно.

ко для мужа, но и работников, с которыми они на-
чали поднимать это заброшенное хозяйство. Ога-
несяны работали в карьере, где добывали щебень. 
Сначала было 10 человек, потом перевалило за 50. 
Тамара готовила очень вкусно, и никогда не роп-
тала на судьбу.

– Когда есть любовь, уважение и  понима-
ние друг другу, приходит гордость, что именно 
ты – хранительница семейного очага. Меня так 
учили в  детстве – никогда не  бояться трудно-
стей, – поделилась жизненной мудростью Тамара 
Меликовна. – Сложности всегда есть, но  именно 
они делают человека сильным. Когда ты их прео-
долеваешь во благо своей семьи, счастливого буду-
щего детей, это прибавляет силы.

На самом деле так и было. Через год родилась 
старшая дочь Ануш, еще через год – сын Артак, 
и спустя 10 лет – младший сын Айк. Это для семьи 
Оганесян – самые счастливые дни.

Хотя, жили в  вагончиках. Вот расскажи кому 
из  современной молодежи о  счастье в  вагончи-
ках, ведь не  поверят! Более того, не  было водо-
провода и прочих удобств тоже. Воду надо было 
таскать из колодца, стирать, готовить, убираться. 
Дедушка Вазген возил внуков в  детский садик 
в соседний хутор, а затем в школу в станицу Ар-
жановская за  9  км. Продукты тоже были при-
возными, даже хлеб и лекарства. А дороги тогда 
были условными. И Сережа Вазгенович научился 
их строить.

К ОМПАНИЯ «ГРАНИТ» СОДЕРЖИТ БОЛЕЕ ПОЛУТОРА ТЫСЯЧ КМ АВТОМОБИЛЬНЫХ 
ДОРОГ. В ЗОНЕ ОТВЕТСТВЕННОСТИ ПРЕДПРИЯТИЯ ДОРОГИ ПЯТИ РАЙОНОВ: 
АЛЕКСЕЕВСКОГО, КУМЫЛЖЕНСКОГО, СЕРАФИМОВИЧСКОГО, НЕХАЕВСКОГО 

И НОВОНИКОЛАЕВСКОГО. ЗА ПОСЛЕДНИЕ ПЯТЬ ЛЕТ В ЭТИХ РАЙОНАХ КОМПАНИЯ 
ПОСТРОИЛА БОЛЕЕ 70 КМ АВТОДОРОГ.

Уважаемый 
Сережа  
Вазгенович! 

Примите искренние поздравления с юби-
леем! Ваше имя у дорожно-транспортного 
сообщества ассоциируется с  профессио-
нализмом, социальной ответственностью, 
опытом и порядочностью.  Вы более 40 лет 
отдали волгоградским дорогам, работая для 
людей. Именно эти качества характеризуют 
все годы работы ООО «Гранит», которое Вы 
возглавляете уже 20 лет. За время работы 
Вы проявили себя как опытный и эффектив-
ный руководитель, который успешно управ-
ляет компанией и обеспечивает её стабиль-
ное развитие. 

Благодаря Вашим лидерским качествам, 
целеустремленности, организационным 
способностям и умению принимать взве-
шенные решения, Ваше предприятие доби-
лось значительных успехов в своей сфере 
деятельности, постоянно совершенствуя 
парк техники, наращивая производственные 
мощности. Вы уделяете большое внимание 
развитию персонала компании, повышению 
квалификации сотрудников и созданию бла-
гоприятных условий труда.    Поэтому ком-
пания на протяжении многих лет побеждает 
на  трудовом фронте, выполняя масштаб-
ные задачи. 

Реализуя любой контракт, компания 
«Гранит» всегда работает на совесть, и сда-
ет объекты преимущественно досрочно. 
Вам есть чем гордиться как специалисту, 
руководителю и человеку активной жизнен-
ной позиции. Безусловно, только обладая 
редким сочетанием личностных качеств, 
умению мотивировать окружающих, Вы 
сумели очень многого добиться в  профес-
сии и в жизни. У Вас замечательная семья, 
крепкий тыл, который всегда поддержит 
в трудную минуту. 

От всего транспортного сообщества же-
лаю Вам крепкого здоровья, творческой 
энергии, новых интересных задач, дальней-
шего роста и развития, ну и, конечно, семей-
ного благополучия.

Виталий Ефимов,
Депутат Государственной Думы РФ, 

Президент СТР

Сорок лет в отрасли! 
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– Отец никогда не  ждал от  судьбы подарков, 
наоборот, он всегда готов к  тому, что придется 
самому создавать условия и обстоятельства, – рас-
сказывает сын  героя очерка. – У него очень труд-
ная судьба, он рано потерял своего отца, двух 
родных братьев. Пришлось в  2008  году продать 
часть земель, потому что одному не  потянуть. 
Мне было на то время 17 лет. Я поражаюсь силе 
воли отца, который не растерялся, не потерялся, 
а  с  новой силой и  решительностью продолжил 
работу за  себя и  за  братьев! Мой отец для меня 
всегда является примером подражания, стойко-
сти и героизма!

СЕМЕЙНОЕ ДЕЛО
Основная база первого предприятия Сережи Ваз-
геновича находилась на  хуторе Оленье. Начина-
ли с нуля, затем построили склады и хранилища 
для стройматериалов, дробилку, асфальтовый 
завод, мастерские. Добывали в  карьерах щебень. 
Сначала организация работала на  небольшом 
участке в  50  км в  Алексеевском районе, взяв его 
в  субподряд, потом добавился еще один район. 
Почти за тридцать лет компания «Гранит» вырос-
ла в одну из лучших дорожных организаций Вол-
гоградской области. Последние 15  лет компания 
«Гранит» содержит более 1,5  тысяч км автомо-
бильных дорог. На данный момент в зоне ответ-
ственности предприятия дороги пяти районов: 
Алексеевского, Кумылженского, Серафимовичско-
го, Нехаевского и Новониколаевского. Она полно-
стью обслуживает районные дороги, находящиеся 
на  балансе области, по  необходимости ремонти-

рует, обновляет дорожное полотно, наносит но-
вую разметку, следит за  чистотой и  безопасным 
проездом. В каждом районе в работе около 350 ки-
лометров, включая населенные пункты, даже те, 
где до сих пор нет твердого покрытия на дорогах. 
Но  люди в  любую погоду должны вовремя полу-
чать продукты, лекарства, предметы первой не-
обходимости, корреспонденцию, иметь доступ 
к  школам, больницам, районным центрам… Это 
очень объемная и ответственная работа, посколь-
ку эти километры должны соответствовать норма-
тивам по безопасности, быть хорошо освещенны-
ми, обработанными зимой противогололедными 
средствами. В  этих районах организация строит 
и новые дороги. За последние пять лет построено 
более 70 км автодорог.

– У нас рабочий день начинается с  пяти утра 
и заканчивается в восемь вечера. Отец раньше всех 
на работу приезжает, даже когда болеет. Он трудо-
голик, потому что не мыслит себя без работы, она 
для него как воздух. Но  когда семье нужна под-
держка и  помощь, всегда найдет время, – расска-
зывает Артак.

Причем, преимуществ у  «Гранита» боль-
ше, чем у  остальных, поскольку в  области нет 
ни  у  кого такого оборудования. Есть своя совре-
менная техника, аккредитованные лаборатории 
в  Алексеевском и  Кумылжинском районах, ко-
торые проверяют качество выполненных работ, 
а также качество производимого битума, асфаль-
та, бетона и эмульсий.

Оборудование компания полностью обновила 
в  этом году, закупив современное итальянское. 
Старое работало отлично, но  для новых требо-
ваний просто устарело. С  объемами у  «Гранита» 
тоже нет проблем. Причем, те  объемы, которые 
были запланированы по  капремонту на  2  года, 
в  этом году уже выполнили. Прибыль, которую 
дает предприятие, вполне можно было бы потра-
тить на  квартиры-машины, но  отец и  сын счита-
ют, что, когда деньги в  деле – и  работа спорится, 
и сотрудники зарплату получают вовремя. Поэто-
му проблем с кадрами у «Гранита» нет.

– Мы не  собираемся останавливаться, дав-
но решив для себя, что будем делать запасы, 
«подушку безопасности». Для этого у  нас есть 
свои оборотные средства, на  которые закупаем 
на  перспективу необходимые материалы, по-
скольку в  сезон они стоят намного дороже. Что-
бы на следующий год полностью обеспечить себя 
материалами для того, чтобы выполнить все объ-
емы, которые планировали, – продолжил тему 
производства Артак.

И  такой единодушный подход к  делу пред-
ставителей разных поколений вызывает огром-

65
ТАМАРА ОГАНЕСЯН:

« КОГДА ЕСТЬ ЛЮБОВЬ, 
УВАЖЕНИЕ И ПОНИМАНИЕ 

ДРУГ ДРУГА, ПРИХОДИТ 
ГОРДОСТЬ, ЧТО ИМЕННО ТЫ  
ХРАНИТЕЛЬНИЦА СЕМЕЙНОГО 
ОЧАГА. МЕНЯ ТАК УЧИЛИ 
В ДЕТСТВЕ – НИКОГДА 
НЕ БОЯТЬСЯ ТРУДНОСТЕЙ»

НАГРАДЫ
•	 Почетная грамота Волгоградской 

областной думы – за добросовестный 
труд, высокий профессионализм, 
значительный вклад в развитие 
дорожного хозяйства Волгоградской 
области и в связи с 60‑летием со дня 
рождения (2020 г.)

•	 Почетная грамота Главы 
Алексеевского муниципального 
района – за качественное выполнение 
работ по капитальному ремонту 
автомобильной дороги «Панфилово – 
Алимов – Любимовский – 
Шарашенский – Алексеевская» 
(2021 г.)

•	 Почетная грамота Главы городского 
поселения г. Серафимович – 
за активное участие в жизни города, 
тесное сотрудничество, оказанную 
спонсорскую помощь и в связи 
с празднованием дня города (2020 г.)

•	 Почетная грамота Главы 
Алексеевского муниципального 
района – за большой личный вклад 
в социально-экономическое развитие 
Алексеевского муниципального 
района и в связи с 60‑летием со дня 
рождения (2020 г.)
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ное уважение. Здесь есть понимание цели, так-
тики и  стратегии того, что они должны делать 
и к чему стремиться. Безусловно, Сережу Вазгено-
вича и его сына очень уважают и коллеги, и пар-
тнеры, и  чиновники. Заслуги генерального ди-
ректора одного из  самых крупных предприятий 
региона неоднократно отмечались наградами 
и почетными званиями, в том числе государствен-
ными и отраслевыми наградами.

В  этом году на  торжественном открытии 
отремонтированных участков трассы «Жир-
новск – Рудня – Вязовка – Михайловка – Кумыл-
женская – Вешенская» председатель комитета 
транспорта и дорожного хозяйства Волгоградской 
области Анатолий Васильев лично поблагодарил 
дорожников, сделавших свою работу на  совесть. 
В частности, на участке, протяженностью 11,2 км, 
компания ООО  «Гранит» провела масштабный 
капитальный ремонт, сдав его на  11 месяцев 
раньше. На  мероприятии, посвященному Дню 
работников дорожного хозяйства, генеральный 

Уважаемый Сережа Вазгенович! 

В эту юбилейную дату примите самые искренние 
слова благодарности за Ваш профессионализм 
и нелёгкий труд на благо развития нашего регио-
на. Ведь Вы и Ваш коллектив много лет трудитесь 
именно на Волгоградской земле, строите и ремон-
тируете автодороги, следите за их состоянием 
в пяти районах. Являясь генеральным директором 
ООО «Гранит» с 1996 года из небольшой органи-
зации Вы смогли вырастить мощную широкопро-
фильную компанию с крепкой производственной 
базой и современной техникой. Каждый год парк 
техники компании пополняется новыми машина-
ми и механизмами. 

Сейчас в собственности компании более ста 
единиц современной дорожной техники извест-
ных марок: Vogele, Wirtgen, Caterpillar, Scania, 
John Deere, Komatsu, Liebherr, Ammann, Hamm. 
Одними из первых в регионе Вы приобрели тех-
нику для реконструкции аварийных дорог мето-
дом холодного ресайклинга, что способствова-
ло экономии ГСМ, улучшению качества труда, 
повышению производительности. Построенные 
и реконструированные ООО «Гранит» автодо-
роги будут долго служить людям. 

Три года назад запущен новый современный 
асфальтобетонный завод циклического действия 
с  производительной мощностью 200 т/ч. Ком-
пания значительно улучшила свои финансовые 
показатели. Сильные компании делают сильнее 
весь регион – компания наполнила бюджет Вол-
гоградской области за последние пять лет на сум-

му 64 389 тыс. руб. Но, главное, – что Вы смогли 
собрать вокруг себя боеспособный коллектив, ко-
торый Вас не подведет в трудную минуту. И свои 
навыки, опыт и  отношение к делу Вы передали 
детям, продолжив дорожную династию Оганесян. 

С гордостью отмечу, именно благодаря та-
ким профессионалам, как Вы, и таким надежным 
и  опытным подрядчикам, как «Гранит», Волго-
градская область находится в числе лидеров по 
реализации национальных инфраструктурных 
проектов. С Вами осуществимы самые амбициоз-
ные цели. При этом Вы занимаетесь благотвори-
тельностью, активно участвуете в общественной 
жизни и являетесь членом различных професси-
ональных ассоциаций и организаций, таких как 
Алексеевская СШ и СРО. Ваша социально-ответ-
ственная компания регулярно помогает детским 
садам, школам, поселкам и поддерживает наших 
воинов в зоне СВО. 

Ваши заслуги неоднократно отмечались на-
градами и почётными званиями, в том числе госу-
дарственными и отраслевыми наградами за мно-
голетний вклад добросовестный труд, высокий 
профессионализм, значительный вклад в разви-
тие дорожного хозяйства Волгоградской области.

Сережа Вазгенович! От всей души желаю Вам 
крепкого здоровья, успехов и долгих лет счастли-
вой жизни. Желаю новых перспективных проектов 
и реализации планов, оптимизма и бодрости духа! 
Пусть каждый день несет радость и открытия, 
а рядом всегда будут близкие, друзья и соратники!

Анатолий Васильев, 
Председатель комитета транспорта и дорожного 

хозяйства Волгоградской области 

Профессионал своего дела

директор ООО  «Гранит» был отмечен почетным 
званием «Заслуженный работник дорожного хо-
зяйства Волгоградской области». Это приятный 
подарок к 65‑летию!

СИЛА ДУХА ОТ ДЕДА
Этот человек действительно достоин высокого 
звания в  профессии. Но  мало иметь опыт и  ма-
стерство, нужно иметь недюжинную силу духа, 
чтобы преодолевать все препятствия, и выходить 
победителем из самых сложных ситуаций.

– У моего отца удивительная сила духа, навер-
ное, от деда и прадеда, который даже в концлаге-
ре смог остаться Человеком. У многих тогда была 
агония, страх смерти, а  мой прадед не  думал 
о  себе, а  просто помогал людям, – высказал свое 
мнение правнук героя. – А деда Вазгена мне повез-
ло увидеть живым. Он жил с нами, во всем помо-
гал отцу. Когда папа лежал в больнице – ухаживал 
за нами, внуками.

Сотрудники «Гранита» уважают своего на-
чальника и восхищаются им. Потому что Сережа 

Вазгенович, как руководитель, строгий, пункту-
альный, энергичный, требовательный, но никогда 
никого не обижает. И на работе, и в семье от детей 
всегда требует, чтобы все было на высшем уровне. 
Каждая мелочь для него важна. Никогда ничего 
не забывает. Всегда держит слово. Не любит лени-
вых, потому что сам всегда в работе.

– Он и нас приучил к тому, что в жизни ко все-
му надо быть готовыми, ничего не бояться, риско-
вать, учиться на своих ошибках, – отметила Тамара 
Оганесян. – И для меня мой муж – эталон мужчи-
ны – мудрый, добрый, честный, благородный, ис-
кренний, преданный семье и делу. А в самые тяже-
лые минуты он говорил – главное, чтобы ты была 
рядом со мной всегда.

Сережа Вазгенович помогает не  только своим 
родным и близким, но и чужим людям. Он всегда 
занимается благотворительностью. Помогает сади-
кам, школам, своим землякам, делая за свой счет 
дороги, ремонты, водоснабжение. В  хуторе Аржа-
новский река совсем рядом, и  он поставил транс-
форматор, купил насосы. Компания за  свой счет 
построила мост через реку Хопер, ведущий к  ху-
тору Солонцовский, купив понтонные мосты у во-
енных. Раньше, чтобы туда попасть, нужно было 
сделать круг под 60 километров. А  через новый 
понтонный мост – три. В  этом хуторе был объем 
по строительству и ремонту дороги, и, чтобы не ко-

С ЕРЕЖА ВАЗГЕНОВИЧ, 
КАК РУКОВОДИТЕЛЬ, СТРОГИЙ, 
ПУНКТУАЛЬНЫЙ, ЭНЕРГИЧНЫЙ, 

ТРЕБОВАТЕЛЬНЫЙ, НО НИКОГДА НИКОГО 
НЕ ОБИЖАЕТ. И НА РАБОТЕ, И В СЕМЬЕ 
ТРЕБУЕТ, ЧТОБЫ ВСЕ БЫЛО НА ВЫСШЕМ 
УРОВНЕ. КАЖДАЯ МЕЛОЧЬ ДЛЯ НЕГО 
ВАЖНА. НИКОГДА НИЧЕГО НЕ ЗАБЫВАЕТ. 
ВСЕГДА ДЕРЖИТ СЛОВО. НЕ ЛЮБИТ 
ЛЕНИВЫХ, ПОТОМУ ЧТО САМ ВСЕГДА 
В РАБОТЕ.
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лесить вокруг, Сережа Вазгенович решил постро-
ить новый мост. В итоге эту дорогу сделали за год, 
переправа еще долго служила людям. По просьбам 
местных администраций «Гранит» периодически 
профилирует грунтовые дороги районов, помога-
ет школам и  детским садам с  благоустройством. 
Так  же организация регулярно помогает нашим 
воинам в  зоне СВО, делает благотворительные 
взносы в  фонд ВФ Регионального развития. Эту 

компанию и его руководителя жители всегда вспо-
минают добрым словом. И все, что этот коллектив 
делает, это для людей и ради людей. Но сам Сере-
жа Вазгенович дифирамбов на свой счет не терпит, 
потому что считает, что это нормально – помогать 
ближним. Каждый шаг, каждый его поступок, рав-
носильны уроку. Помогать – благородное дело, 
но тех, кто привык только просить, нужно воспиты-
вать, приучать к труду.

Оганесян считает, что все упаднические мысли 
и  настроение от  безделья, поэтому нужно всегда 
быть в движении. Его главный наставнический со-
вет: «Нужно работать, и честно жить».

Мария Гошина

                        Уважаемый Сережа  Вазгенович! 

От имени всего коллектива ООО «Мостдорсервис» и от меня лично примите самые те-
плые поздравления и искренние пожелания по случаю Вашего юбилея!

Хочу выразить Вам свое уважение за то, что вся Ваша жизнь неразрывно связана с од-
ной профессией. И то, что до сегодняшнего дня Вы не изменили любимому делу, говорит 
о том, что выбор Ваш был сделан не случайно. Более 40 лет Вы трудитесь в дорожной от-
расли, Ваша трудовая биография служит ярким примером высокого профессионализма и 
преданности однажды выбранному пути. 

Возглавляемая Вами компания является одной из лучших компаний Волгоградской об-
ласти и задает тон в работе своим партнерам и другим организациям дорожной сферы.  
Ваша работа руководителя требует полной самоотдачи, умения расставить приоритеты и 
добиваться выполнения поставленных целей, а главное – осознания своей ответственно-
сти за каждое принятое решение! Все эти качества Вам присущи.

Я хочу от всего сердца пожелать, чтобы очередной год открыл новые возможности 
для реализации Ваших давних надежд и добрых начинаний, новых интересных объек­
тов, крепкого здоровья, профессионального долголетия, семейного благополучия. Всегда 
придерживайтесь высокой планки, которую задали себе изначально!

Роман Покидышев,
генеральный директор ООО «Мостдорсервис»

Пример преданности!

Мы  гордимся 
своим руководителем!

Коллектив ООО «Гранит»

Уважаемый Сережа Вазгенович!
Примите искренние  поздравления с юбилейной датой от всех сотруд-

ников  ООО «Гранит».  Мы гордимся Вами, и во многом берем с Вас при-
мер в отношении к работе и к людям. Да, вы очень строгий руководитель, 
но всегда справедливый, преданный своему делу. Мы знаем, что в трудную 
минуту мы можем на Вас рассчитывать. Этот знаменательный день олице-
творяет собой опыт и мудрость, огромный багаж профессиональных зна-
ний, жизненный опыт и уверенность в своих силах.  Вы более 40 лет отдали 
дорожной отрасли, из них 30 являетесь руководителем нашего коллектива. 
С каждым построенным и отремонтированным километром, компания 
«Гранит» становилась всё крепче, сильнее... Росло число сотрудников и ко-
личество техники, крепло свое производство! Это – ваша заслуга. Благодаря 
ответственному отношению к работе и слову, трудолюбию, принципиаль-
ности, умению собрать и настроить на результативную работу сотрудников, 
индивидуальному подходу к людям Вы снискали глубокое уважение среди 
соратников, коллег и партнеров. Мы хотим, чтобы осуществились все Ваши 
мечты, потому что Вы этого достойны. 

Знаем, что Вы не любите отдыхать, поэтому желаем Вам крепкого здоро-
вья и сил, чтобы воплощать в жизнь свои смелые планы. Желаем новых объ-
ектов и идей, благополучия и счастья в Вашем доме, неиссякаемой энергии, 
активного профессионального долголетия!
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ОБХОД БОРИСОГЛЕБСКА 

•	 КАТЕГОРИЯ АВТОМОБИЛЬНОЙ 
ДОРОГИ – II

•	 ПОЛОСЫ ДВИЖЕНИЯ – 4
•	 ПРОТЯЖЕННОСТЬ –15 КМ 
•	 ШИРИНА ПРОЕЗЖЕЙ ЧАСТИ – 14 М 
•	 ШИРИНА РАЗДЕЛИТЕЛЬНОЙ 

ПОЛОСЫ – 3 М

МОСТ ЧЕРЕЗ ВОРОНУ И ДВЕ РАЗВЯЗКИ
Проектом предусмотрено устройство четырех-
полосной автомобильной дороги с  расчетной 
скоростью движения 100  км/ч. Общая строитель-
ная длина объекта 15  км. Строительство идет 
на  участке с  444+000  км по  459+600  км трассы 
Р–22 «Каспий». Данный участок проходит по зем-
лям Грибановского муниципального района и Бо-
рисоглебского городского округа г. Борисоглебск 

АНЗОР ХЕВСОКОВ: «В ХОДЕ СТРОИТЕЛЬСТВА ОБХОДА БОРИСОГЛЕБСКА НА ОТДЕЛЬНЫХ УЧАСТКАХ МОЖЕТ 
ВОЗНИКАТЬ ПРОБЛЕМА ПЛАСТИЧНЫХ ГРУНТОВ, КОТОРАЯ БУДЕТ ОПЕРАТИВНО РЕШАТЬСЯ 
СОВМЕСТНО С ПРОЕКТНОЙ ОРГАНИЗАЦИЕЙ И ГОСУДАРСТВЕННЫМ ЗАКАЗЧИКОМ»

СПЕЦИАЛИСТЫ  АО «ДОРОГИ 
ЧЕРНОЗЕМЬЯ» НАСТРОЕНЫ ПОСТРОИТЬ 
ОБХОД БОРИСОГЛЕБСКА ДОСРОЧНО

лометров наружного освещения и 30 километров 
металлического барьерного ограждения, а  так-
же других элементов обустройства автомобиль-
ной дороги.

Ключевыми элементами будущей автодороги 
станут четыре разноуровневых транспортных раз-
вязки с путепроводами, которые оптимально раз-
делят потоки автомобилей. А  берега реки Ворона 
соединит тридцатипролетный мост, протяженно-
стью почти в километр.

– Мостовое сооружение через реку Ворона 
представляет собой два разделительных моста 
для каждого направления движения, ширина 
проезжей части каждого сооружения составляет 
11 метров и  включает в  себя две полосы движе-
ния шириной 3,5 метра и  две полосы безопас-
ности шириной 2 метра, – пояснил Анзор Фуа-
тович. – Транспортные развязки расположены 
в начале и в конце строящегося объекта, а также 
в  районе пересечения с  автомобильной доро-
гой Р‑22 «Каспий» и  с  автомобильной дорогой 
регионального значения «Борисоглебск – Бога-
на – Махровка». Развязки будут построены по типу 
«неполной трубы» и «неполного клеверного листа.

Чтобы проложить новую удобную дорогу воро-
нежцам нужно устроить насыпь земляного полот-
на в объеме 1,845 млн м3, а также основание в объе
ме 276,379  тыс. м2 из  щебеночно-песчаной смеси, 
плюс в  объеме 274,769  тыс. м2 из  щебеночно-

ОБХОД БОРИСОГЛЕБСКА – ВЫСОКИЙ СТАРТ 
Воронежской области. Специалистам «Дороги 
Черноземья» предстоит выполнить подготови-
тельные работы, перенос инженерных комму-
никаций, включая магистральный газопровод 
и  линии электропередач, укладку земляно-
го полотна и  дорожной одежды, пересечения 
и  примыкания, а  также монтаж ливневой ка-
нализации, устройство водопропускных труб 
и  освещения, обеспечение транспортной безо-
пасности. По  условиям контракта реализовать 
масштабный проект нужно за  4  года. На  это 
предусмотрено 16,7 млрд рублей из федерально-
го бюджета в рамках нацпроекта «Инфраструкту-
ра для жизни».

По словам генерального директора ООО  ИК 
«Новые технологии дорожного хозяйства» Анзо-
ра Хевсокова, чтобы приступить непосредствен-
но к  строительству, дорожникам нужно расчи-
стить территорию будущей трассы от  лесных 
насаждений на  площади 85 га, затем проложить 
поверхностный водоотвод, ливневую канализа-
цию, построить девятнадцать железобетонных 
водопропускных труб, современные площадки от-
дыха! Проектом предусмотрено устройство 25 ки-

Необходимость в объездной трас-
се возникла давно, поскольку Бо-

рисоглебск – один из самых крупных 
городов Воронежской области, зады-
хался от пробок. Попытки реализации 
дорогостоящего проекта начались 
в 2016 году, но только в августе это-
го года был подписан госконтракт 
на строительство долгожданного 
объекта. Тендер выиграла АО «Дороги 
Черноземья», входящая в  структуру 
ООО ИК «Новые технологии дорож-
ного хозяйства».  Опытная компания 
с 2009  года занимается строитель-
ством, содержанием и  ремонтом до-
рог в центральной России, включая 
Воронежскую область и новые регио-
ны  – ЛНР и ДНР. Строительство Об-
хода началось в  сентябре с высокого 
старта, и  специалисты уже сделали 
больше запланированного.
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тов по  технологии струйной цементации путем 
устройства скважин глубиной от  7 до  11 метров, 
а также укрепление откосов конусов монолитным 
бетоном на  площади почти 65  тыс. м2  толщиной 
16  см и  укрепление слоев насыпи земляного по-
лотна геосинтетическим материалом из  высо-
копрочных полимерных нитей, – отметил руко-
водитель. – В  ходе строительства на  отдельных 
участках может возникать проблема пластичных 
грунтов, которая будет оперативно решаться со-
вместно с  проектной организацией и  государ-
ственным заказчиком.

БОЛЬШОЙ РЕМОНТ В ЛНР
Отметим, что Обход Борисоглебска – далеко 
не  единственный объект, на  котором сегодня 
трудятся специалисты АО  «Дороги Черноземья». 
В  настоящий момент организация ведет свою 
активную деятельность в  первую очередь 
в  Центрально-Черноземном регионе – ремонти-
рует автодорогу Р‑22 «Каспий» на  участке км 465 
+ 000 – км 484 + 000 в Воронежской области. Также 
выполняет работы в  Луганской Народной Респу-
блике – строит и  реконструирует автомобильную 
дорогу Р‑150 Белгород – Старобельск – Луганск – До-
нецк – Мариуполь на участке км 442 + 055 – км 444 
+ 055. В структуру компании входят три дорожно-
эксплуатационных предприятия, расположенные 
в разных районах Воронежской и Липецкой обла-
стей, в том числе и участки дорог на новых терри-
ториях Луганской и Донецкой областей.

– На данный момент на  территории Луган-
ской Народной Республики занимаемся строи-
тельством и  реконструкцией двух мостовых пе-
реходов в населенном пункте Счастье. Это – мост 
через реку Северский Донец, протяженностью 
271 метр с четырьмя полосами движения, а так-
же мост через канал ТЭС протяженностью 38 мет
ров, также с  четырехполосным движением 
транспортных средств, – рассказывает генераль-
ный директор АО  «Дороги Черноземья» Алек-
сандр Слюсарь.

Воронежские дорожники твердо настроены 
на  досрочную сдачу всех своих объектов. Близят-
ся к  финалу работы по  устройству слоев износа 
в  Липецкой и  Воронежской областях, которые 
заключаются в  замене верхнего слоя покрытия 
по технологии «SuperPave» и устройстве литого ас-
фальтобетона на  мостовых сооружениях. На  всех 
объектах АО  «Дороги Черноземья» работы идут 
с  опережением календарных графиков и  смет 
финансирования. Опережение по  объекту капи-
тального ремонта Р‑22 «Каспий» на  участке км 
465+000 – км 484+000 составляет 94,9 млн рублей, 
а по устройству слоев износа – 567 млн рублей.

– Кроме ремонта, реконструкции и  строи-
тельства, мы выполняем также работы по  со-
держанию 619  км автодорог и  искусствен-
ных сооружений, – продолжил Александр 
Алексеевич. – В  основном это протяженные 
участки автодороги Р‑22 «Каспий», а также участ-
ки Р‑193  Воронеж – Тамбов, Р‑119 Орел – Лив-
ны – Елец – Липецк – Тамбов, А‑133 подъездная 
дорога от автомобильной дороги М‑4 «Дон» к го-
роду Липецку, А‑134 подъездная дорога от автомо-
бильной дороги М‑4 «Дон» к г. Воронежу.

Для того, чтобы выполнять в срок все контрак-
ты, компания имеет собственные производствен-
ные мощности, комплекс дорожно-строительной 
техники и автомобильный парк. В условиях нара-
щивания объемов производства работ предпри-
ятие регулярно обновляет технические средства. 
Приобретаются самые современные машины 
и  механизмы: гусеничные и  колесные экскавато-
ры, бульдозеры, грунтовые и  асфальтные дорож-
ные катки, асфальтоукладчики, другая автомо-
бильная техника, а  также высокоэффективные 
средства малой механизации и  современное гео-
дезическое оборудование.

песчаной смеси, укрепленной цементом. А  также 
верхний слой основания из асфальтобетонной сме-
си А32От. Общий объем асфальтобетонных смесей 
составляет 187,389 тыс. тонн. Цифры впечатляют!

ЗАБОЛОЧЕННАЯ ПОЙМА
К реализации масштабного проекта специалисты 
приступили осенью текущего года. Подготови-
тельные работы к основным этапам строительства 
начались в сентябре с вырубки леса, снятии и вы-
воза почвенно-растительного слоя, устройства 
насыпи земляного полотна, подъездных путей 
и  строительных площадок. В  настоящий момент 
работы идут с опережением графика. В строитель-
стве задействованы 18 экскаваторов, 7 бульдозе-
ров, 5 грунтовых катков, 2 автогрейдера, 25 автоса-
мосвалов и более 20 единиц другой строительной 
техники. В  настоящий момент на  объекте идет 
устройство земляного полотна транспортной раз-
вязки с  автомобильной дорогой регионального 
значения, переустройство коммуникаций, пере-
секающих строящуюся автомобильную дорогу, 
в  том числе линий связи, газопроводов, высоко-
вольтных линий, а  также строительство подъезд-
ных путей и временных мостовых сооружений.

Как пояснил Анзор Хевсоков, строительство 
автомобильной дороги предполагается в  пойме 
реки Ворона, где имеются заболоченные обводнен-
ные участки. Во  время проведения инженерно-
геологических изысканий выявлены следующие 
неблагоприятные и  опасные геологические про-
цессы – оврагообразование, береговая эрозия, под-
топление, затопление и заболачивание.

– На самом заболоченном участке проек-
том предусмотрено закрепление слабых грун-

АЛЕКСАНДР СЛЮСАРЬ: «НА ДАННЫЙ МОМЕНТ 
НА ТЕРРИТОРИИ ЛУГАНСКОЙ 
НАРОДНОЙ РЕСПУБЛИКИ 

МЫ ЗАНИМАЕМСЯ СТРОИТЕЛЬСТВОМ 
И РЕКОНСТРУКЦИЕЙ ДВУХ МОСТОВЫХ 
ПЕРЕХОДОВ В НАСЕЛЕННОМ ПУНКТЕ 
СЧАСТЬЕ»

ПРОЕКТОМ ПРЕДУСМОТРЕНО НА САМОМ 
ЗАБОЛОЧЕННОМ УЧАСТКЕ ОБХОДА 
БОРИСОГЛЕБСКА ЗАКРЕПЛЕНИЕ СЛАБЫХ 
ГРУНТОВ ПО ТЕХНОЛОГИИ СТРУЙНОЙ 
ЦЕМЕНТАЦИИ ПУТЕМ УСТРОЙСТВА 
СКВАЖИН ГЛУБИНОЙ ОТ 7 ДО 11 МЕТРОВ.
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на транспорт, применяем программу наставниче-
ства от опытных специалистов».

Сотрудники дорожной отрасли – это професси-
оналы, от  работы которых зависит безопасность 
и  комфорт миллионов людей. Их труд требует 
не  только физической выносливости, но  и  глубо-
ких технических знаний, умения работать в  ко-
манде и  готовности к  постоянному развитию. 
«Дороги Черноземья» ведет свою деятельность 
более 15  лет. За  это время силами сотрудников 
организации был проделан большой путь к тому, 
что АО  «Дороги Черноземья» стало лидером от-
расли в своем регионе.

– Нам доверяют выполнять масштабные рабо-
ты по  содержанию федеральных автомобильных 
дорог в  нашем регионе, также мы выполняем 
работы по  капитальным ремонтам, реконструк-
циям и строительству автомобильных дорог и ис-
кусственных сооружений на  них, – подчеркнул 

Александр Слюсарь. – Мы очень признательны ка-
ждому сотруднику компании за преданность делу 
и  профессионализм. Гордостью нашей компании 
являются трудовые династии, с которыми мы вме-
сте продолжаем писать новую страницу успеха на-
шего предприятия.

Отметим тот факт, что каждый год, к  юбилей-
ным датам и профессиональному празднику «Дню 
работника дорожного хозяйства», специалисты 
АО  «Дороги Черноземья» получают заслуженные 
награды, в  том числе благодарности и  почетные 
грамоты Министерства транспорта России. Мно-
гие работники, профессионалы с большим опытом 
работы в  дорожной отрасли, удостоены высокого 
звания «Почетный дорожник России».

Новаторский подход, мощная производствен-
ная база и  квалифицированные опытные кадры 
вкупе дают возможность добиться высоких про-
фессиональных достижений.

«НОВАЧИП» И «SUPERPAVE
В последние годы предприятие успешно освоило 
и применяет новые технологии в дорожном стро-
ительстве. Например, устройство тонкослойных 
покрытий по технологии «Новачип» с использова-

ЛУЧШИЕ СПЕЦИАЛИСТЫ  
АО «ДОРОГИ ЧЕРНОЗЕМЬЯ»  

•	 Главный инженер Евгений Коротких
•	 Руководитель проекта Олег Касьяненко 
•	 Заместитель генерального директора 

Дмитрий Болотов 
•	 Директор филиала ДЭП-3 Сергей Позднов 
•	 Дорожный мастер Александр Авдеев 
•	 Механик Дмитрий Плужников 
•	 Машинист Виталий Анпилогов 
•	 Машинист Андрей Кобан 
•	 Машинист Иван Родионов 
•	 Машинист Владимир Цыков 
•	 Тракторист Геннадий Капытин 
•	 Водитель трала Владимир Назариков 

В ПОСЛЕДНИЕ ГОДЫ АО «ДОРОГИ ЧЕРНОЗЕМЬЯ» УСПЕШНО ОСВОИЛО И ПРИМЕНЯЕТ 
НОВЫЕ ТЕХНОЛОГИИ В ДОРОЖНОМ СТРОИТЕЛЬСТВЕ. НАПРИМЕР, УСТРОЙСТВО 
ТОНКОСЛОЙНЫХ ПОКРЫТИЙ ПО ТЕХНОЛОГИИ «НОВАЧИП» С ИСПОЛЬЗОВАНИЕМ 
ЛАТЕКСНОЙ БИТУМНОЙ ЭМУЛЬСИИ.

нием латексной битумной эмульсии. Или устрой-
ство асфальтобетонных покрытий по  технологии 
«SuperPave», которые являются более устойчивы-
ми к появлению трещин из-за  низких темпера-
тур, устойчивым к динамическим деформациям, 
а  также им менее свойственны усталостные раз-
рушения, вследствие более медленного старения 
битума. Специалисты компании активно приме-
няют метод устройства слоёв основания из холод-
ных органоминеральных смесей собственного 
производства, которые имеют более высокие каче-
ственные характеристики, в сравнении с традици-
онными слоями оснований.

Новаторские подходы возможны толь-
ко при наличии опытных кадров. На  наш во-
прос, как компания находит квалифицирован-
ных специалистов и,  особенно механизаторов, 
при их дефиците, Александр Алексеевич ответил, 
что «важно помнить, – механизаторы работают 
с  дорогостоящей техникой, поэтому ключевым 
фактором удержания сотрудника в  компании 
является создание атмосферы доверия и  предо-
ставление возможностей для профессионального 
роста. Своим сотрудникам мы предлагаем конку-
рентную заработную плату, компенсацию затрат 

Татьяна Липовецкая
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– Анатолий Николаевич, «Инфраструктура 
для жизни» уже шагает по стране. Скажи-
те, какие объекты на территории Волго-
градской области стали первой ласточкой 
нового нацпроекта?
– В этом году в мероприятия нового нацпроекта 
вошли восемь объектов опорной сети региона: 
пять ремонтов, капитальный ремонт, стройка 
и реконструкция. Уже построен путепровод на пе-
ресечении с железнодорожным переездом у села 
Иваново в Светлоярском районе и реконструиро-

ван путепровод у села Абганерово в Октябрьском 
районе. Капитально отремонтированы участки 
автодороги «Жирновск – Рудня – Вязовка – Ми-
хайловка – Кумылженская – Вешенская» протя-
женностью 7,7  км, подъезд от автомобильной до-
роги Р-22 «Каспий» автомобильная дорога М-4 
«Дон» – Тамбов – Волгоград – Астрахань» к Волгогра-
ду» протяженностью 5,5 км в Городищенском райо-
не, трасса «Новониколаевский – Урюпинск – Нехаев
ская – Краснополье – Манино (Воронежская 
область)» в Нехаевском районе. Завершаются ра-

боты по ремонту трассы «Самойловка (Саратовская 
область) – Елань – Преображенская – Новоаннин-
ский – Алексеевская – Кругловка – Шумилинская 
(Ростовская область)» протяженностью 3,75  км 
и 5 км  Еланском муниципальном районе. Дорож-
ный сезон в целом был очень активным, и он еще 
не закончен.

– А сколько километров дорог в регионе уже 
отвечают нормативным требованиям? 
– После завершения работ порядка 340 км реги-
ональных, межмуниципальных и местных ав-
тодорог по новому нацпроекту будет приведено 
к нормативному состоянию. А с учетом всех про-
грамм этот показатель достигнет 387 км. Финан-
сирование региона по всем дорожным проектам 
в 2025  году составило 9,8 млрд рублей, из них 
4,5 – из федерального бюджета. Сегодня все ре-
монты подходят к завершению.

– Радует, что в регионе не забывают про от-
даленные районы. Слышали, что в поселке 

Ромашки Палласовского района жители по-
лучили долгожданную дорогу с твердым по-
крытием!
– Трасса протяженностью 1,7 км была построена 
благодаря государственной программе Волгоград-
ской области «Комплексное развитие сельских 
территорий» и средствам федерального бюджета. 
Кроме автомобильной дороги к поселку Ромашки 
завершено также строительство подъезда до хуто-
ра Гущинский Алексеевского района, отремонти-
ровано 6 км в станице Алексеевская. 

– Расскажите, пожалуйста, более детально 
о самых масштабных объектах, которые бу-
дут сданы в этом году.
– Все запланированные к вводу объекты строи-
тельства на региональных или межмуниципаль-
ных дорогах уже введены. Это три путепроводных 
развязки в местах пересечения автомобильных 
дорог с железнодорожными путями: в Светлояр-
ском и Октябрьском районах Волгоградской об-
ласти, на 3-й Продольной магистрали в Тракторо-
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НАШЕ ИНТЕРВЬЮ

 По результатам прошлого года Волгоградская область получила диплом Мин-
транса РФ и «Золотой каток», как один из лучших регионов страны по реализации 

нацпроекта «Безопасные качественные дороги». Критерии оценки: эффективность, 
исполнительная и финансовая дисциплина, качество, информационное сопровождение 
и общественный контроль. Это очень говорящие факторы. Каких результатов вол-
гоградцы ждут от нового национального проекта и уходящего 2025 года, мы узнали 
у председателя комитета транспорта и дорожного хозяйства Волгоградской области 
Анатолия Васильева.

ВОЛГОГРАДСКАЯ ОБЛАСТЬ 
АКТИВНО ВКЛЮЧИЛАСЬ В РАБОТУ 
ПО НОВОМУ НАЦИОНАЛЬНОМУ
ПРОЕКТУ «ИНФРАСТРУКТУРА 
ДЛЯ ЖИЗНИ»

АНАТОЛИЙ ВАСИЛЬЕВ: 

«В ЭТОМ ГОДУ ПОСЛЕ 
ЗАВЕРШЕНИЯ РАБОТ ПОРЯДКА 
340 КМ РЕГИОНАЛЬНЫХ, 

МЕЖМУНИЦИПАЛЬНЫХ И МЕСТНЫХ 
ДОРОГ БУДЕТ ПРИВЕДЕНО 
К НОРМАТИВНОМУ СОСТОЯНИЮ 
ПО НОВОМУ НАЦИОНАЛЬНОМУ 
ПРОЕКТУ. А С УЧЕТОМ ВСЕХ 
ПРОГРАММ ЭТОТ ПОКАЗАТЕЛЬ 
ДОСТИГНЕТ 387 КМ»

ВОЛГОГРАД

К «СТАРОЙ САРЕПТЕ» –
по новым маршрутам



рой Волгоград. Начинается он с захватывающих 
видов Щербаковского природного парка с его 
неповторимыми ландшафтами и живописными 
пейзажами. В Камышине автотуристы смогут оз-
накомиться с экспозициями историко-краеведче-
ского музея и уникальными экспонатами музея 
Алексея Маресьева, в Дубовке – попробовать мест-
ные сыры и вино, а в Волгограде своими руками 
отжать горчичное масло в музее-заповеднике 
«Старая Сарепта». Маршрут позволяет путеше-
ственникам не только увидеть знаковые досто-
примечательности, но и прочувствовать колорит 
региона. В границах данного туристического 
маршрута определены две перспективные лока-
ции для размещения многофункциональных зон 
дорожного сервиса, а именно: на участке автомо-
бильной дороги «3-я Продольная магистраль», 
где в данный момент обустроена и функциони-
рует перехватывающая парковка транспортных 
средств; на участке автомобильной дороги «Быко-
во – Кайсацкое – Эльтон – Отгонный».

– Благодаря активному участию в нацпроек-
тах и тесному взаимодействию подрядчи-
ков и заказчиков в области решены многие 
проблемы. На торжественном открытии 
двух отремонтированных участков трас-
сы «Жирновск – Рудня – Вязовка – Михайлов-
ка – Кумылженская – Вешенская» вы лично 
поблагодарили дорожников и даже вручили 
им награды!
– Открытие этих двух участков, протяженностью 
в 21 километр стало большим событием для реги-
она, поскольку эта трасса является важной транс-
портной артерией Кумылженского района, свя-
зующим звеном между крупными населенными 
пунктами, добираться до которых теперь будет 
комфортно в любое время года. Подрядные ор-
ганизации сработали на совесть. На участке про-

тяженностью 9,7 км специалисты ООО «Т-Транс» 
отремонтировали покрытие, а на втором участке 
протяженностью 11,2 км, компания ООО «Гра-
нит» провела масштабный капитальный ремонт. 
Благодаря наличию ресурсов – техники, средств 
и рабочей силы, а также грамотному управлению 
руководящего состава организации, участок сда-
ли на 11  месяцев раньше. Хотя фронт работ был 
большой. За добросовестный труд и выполне-
ние поставленных задач генеральный директор 
ООО «Гранит» Серёжа Оганесян на торжественном 
мероприятии, посвященном Дню работников до-
рожного хозяйства, был отмечен почетным звани-
ем «Заслуженный работник дорожного хозяйства 
Волгоградской области». 

– Волгоградская область вообще славится 
своими дорожниками...
– Согласен, у нас есть трудовые династии автодо-
рожников, которыми мы гордимся. В этом году 
сразу три семьи стали героями уникальной ле-
тописи «Гордость земли Волгоградской». Это ди-
настии Лоскан, Разуваевых, Калюжных. Хочу от-
метить, что общий стаж семьи Калюжных – более 
100 лет! Основатель династии Николай Иванович, 
его супруга Валентина Афанасьевна, сын и внуч-
ка. А в семье Петра Лоскана – главного инженера 
Палласовского ДРСУ филиала ГБУ «Волгоградав-
тодор» – дорожником был отец Антон Клементье-
вич, а сегодня на этом поприще трудятся его сын, 
внук и зять. Еще одна династия – Святослава Разу-
ваева – берет свое начало во Фроловском ДРСУ ГБУ 
«Волгоградавтодор», где трудилась его дочь, и се-
годня – внучка.

Чтобы поднять статус дорожных профессий 
и повысить уровень кадровой подготовки, с орга-
низациями среднего профессионального образо-
вания заключены соглашения о взаимодействии 
с дорожными организациями, где наши студенты 

заводском районе Волгограда. Все путепроводы 
построены в сотрудничестве с ОАО «РЖД». В Свет-
лоярском районе по нацпроекту «Инфраструк-
тура для жизни» продолжается строительство 
путепроводной развязки на пересечении трассы 
«Большие Чапурники – Червленое» и железнодо-
рожного перегона «Горнополянский – Канальная». 
Общая протяженность путепровода с подходами 
составит 960 метров. Новый путепровод обеспечит 
беспрепятственный транзит по автодороге «Боль-
шие Чапурники – Червленое» дублеру строящего-
ся первого этапа обхода Волгограда и обеспечит 
выезд на трассу Р-22 «Каспий» и региональную 
автодорогу.  Завершение работ запланировано 
на 2027 год.

– Знаем, что в этом году планировали 
не только сдать 1 этап Обхода Волгограда, 
но и начать строительство Обхода Нового 
Рогачика.
– Верно. У нас продолжаются работы по расшире-
нию западного выезда из Волгограда и ликвида-
ции одноуровневых пересечений автомобильных 
и железных дорог на федеральной трассе Р-260 
«Волгоград – Каменск-Шахтинский – Луганск». 
В этом году стартовало строительство новой доро-
ги протяженностью 17 км, которая пройдет в об-
ход поселка Новый Рогачик, где проживает почти 
7 тысяч человек. Сейчас строится первый участок 
протяженностью 8 км. Он позволит увести весь 
транзитный транспорт из поселка, тем самым 
ликвидировав крупнейший затор перед желез-
нодорожным переездом на федеральной трассе 
«Волгоград – Каменск – Шахтинский – Луганск». 
Весь объект должны сдать в 2028 году.

– С 2022 года в рамках нацпроекта вы ак-
тивно восстанавливаете искусственные 

сооружения. Сколько на эти цели выделено 
в этом году?
– Финансирование составило 686,3 млн рублей, 
и до конца года на эти деньги отремонтируем 
мост через реку Бузулук в Новоаннинском райо-
не, путепровод по ул. Льва Толстого в Волгограде, 
продолжим ремонт путепроводной развязки че-
рез железнодорожные пути в Новониколаевском 
районе и путепровода по ул. Базисная в Вороши-
ловском районе.

– Сколько переправ планируете обновить 
в ближайшее время?
– На региональных или межмуниципальных ав-
тодорогах осталось привести к норме 59 мостовых 
сооружений, из них 30 – на опорной сети страны. 
В ближайшую пятилетку мы планируем обновить 
еще 17 искусственных сооружений. Ориентиро-
вочная стоимость работ составит 9,5 млрд рублей. 
В этом году были начаты работы на 4 искусствен-
ных сооружениях на региональных автомобиль-
ных дорогах. Это мосты через ерик Калинов, реки 
Березовка в Еланском районе, Вязовка и Бузулук. 
На стадии заключения находятся еще два государ-
ственных контракта: мост через Липов Яр и мост 
через реку Березовка в Даниловском районе. 

– Нам, как и всем любителям путеше-
ствий, очень нравится волгоградский про-
ект «Дорогами легендарной земли: за рулем 
по Волгоградской области». Осенью он вошел 
в пилотную подборку автомобильных тури-
стических маршрутов по России и теперь 
доступен пользователям сервиса «Яндекс 
Карты». Каковы планы по развитию этого 
направления?
– Региональный маршрут охватывает Камышин, 
Камышинский и Дубовский районы, город-ге-

92 93 Дороги и транспорт  •  № 11-12  •  2025 Дороги и транспорт   •  № 11-12  •  2025

ВОЛГОГРАДНАШЕ ИНТЕРВЬЮ



проходят практику. Заключаются договоры о целе-
вом обучении, проводятся совместные со студента-
ми мероприятия, где отмечаются их заслуги. Так,  
в октябре представители талантливой молодежи, 
занявшие первые места во Всероссийском творче-
ском конкурсе для студентов и аспирантов на луч-
ший проект памятных архитектурных придорож-
ных знаков на Третьей Продольной магистрали 
города-героя Волгограда «Дорога это жизнь» отме-
чены Почетными грамотами комитета транспор-
та и дорожного хозяйства Волгоградской области.

– Без дорог жизни нет, но без современно-
го транспорта в современном мире тоже 
не обойтись! Какие шаги на этом пути сде-
ланы в этом году?
– В этом году был реализован финансовый ин-
струмент по списанию 2/3 задолженности субъек
тов РФ по бюджетным кредитам в размере 
836 млн рублей, направленный на обновление 
подвижного состава общественного транспорта. 
За счет этих средств мы закупили для обслужива-
ния муниципальных маршрутов города-героя Вол-
гограда 15 больших автобусов и 35 среднего клас-

са, работающих на сжиженном природном газе. 
В рамках нацпроекта «Инфраструктура для жиз-
ни» рассматривается вариант закупки 100 автобу-
сов большого и 20 среднего класса.

– Был разговор о том, что в Волгограде будет 
запущено массовое производство современ-
ного транспорта на базе модернизируемого 
завода ВЭТА. Какие планы с этим связаны?

– Ремонтный завод ВЭТА – предприятие, кото-
рое объединило на своей площадке мощную базу 
для капитального ремонта трамваев и троллейбу-
сов. Новое направление – производство низкополь-
ных вагонов с новым кузовом на базе телег Татра 
Т3. Пилотный проект реализуется совместно с пар-
тнерами из Нижнего Новгорода. В прошлом году 
завод приобрел оборудование для капитального 
ремонта телег – инвестировано 70 млн рублей, 
и мощность возросла с 60 до 100 комплектов 
в год. Уже отремонтировано порядка 140 единиц 
транспорта. Следующий шаг – переход к массово-
му производству современного подвижного соста-
ва. Поставлена задача по капитальному ремонту 
не менее 10-20 трамвайных вагонов в год.

Сталина Кузнецова

ВО ВСЕОРУЖИИ
Учреждение занимается не  только содержани-
ем огромной территории, но  и  строительством, 
ремонтом и  содержанием автомобильных дорог 
в 18 районах Волгоградской области. Причем опыт-
ные кадры прогнозируют местную погоду не хуже 
синоптиков. Это не  удивительно, поскольку круп-
нейшее в регионе предприятие почти 90 лет сохра-
няет волгоградские дороги, являясь подрядчиком 
с очень широким профилем возможностей, поэто-
му каждый год оно выполняет большой объем ра-
боты. И его специалисты – более 1,6 тыс. человек, 
всегда на передовой дорожного фронта.

– Наше госбюджетное учреждение создано 
в первую очередь для содержания дорог, поэто-
му обслуживает практически всю область – более 
5285,30 километров региональных и межмуни-
ципальных дорог общего пользования региона, 
и чтобы везде был порядок, в его структуре пред-
усмотрено 17 филиалов – 16 ДРСУ и карьероуправле-
ние, располагающиеся в различных районах облас
ти, – рассказал директор ГБУ «Волгоградавтодор» 
Игорь Подгорный.

Предстоящая зима в Волгоградской 
области по данным Гидрометцен-

тра ожидается особенно морозной. Но 
не без оттепелей, метелей и снежных 
бурь. И повышенная нагрузка ляжет 
на службы, обеспечивающие комфорт-
ный проезд по трассам.  ГБУ «Волгоград
автодор», которое содержит более 
5  тысяч км дорог, тщательно подго-
товилось к этим неблагоприятным 
явлениям, запасая песко-соляную смесь 
и подготавливая технику. Уже переведе-
ны на зимний режим комбинированные 
дорожные машины, к обслуживанию 
зимних трасс готовы погрузчики, реци-
клеры и грейдеры, а в случае обильных 
снегопадов к очистке трасс от снега 
и наледи готова подключиться более 
тяжелая техника…Техника и оборудо-
вание готовы к испытаниям!

НА ПЕРЕДОВОЙ 
ДОРОЖНОГО ФРОНТА

В СЛЕДУЮЩЕМ ГОДУ «ВОЛГОГРАДАВТОДОР» ОТМЕТИТ 
90 ЛЕТ СО ДНЯ ОБРАЗОВАНИЯ
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Каждый из филиалов ГБУ«Волгоградавтодор», 
содержит в среднем по 350 км – одному-два райо-
на. И в каждом работает специальная оперативно-
техническая инженерная служба с круглосуточным 
дежурством.

– В нашу работу входят плановые предупреди-
тельные и текущие ремонты, зимнее и текущее со-
держание. Плюс капремонты и строительство. Также 
мы занимаемся производством и реализацией строи
тельных и дорожно-строительных материалов. Это 
щебень, песок, асфальтобетонная смесь, – продолжил 
разговор Игорь Анатольевич.

КОСМИЧЕСКИЙ РЕМОНТ
Все свои плановые объекты организация сдала 
вовремя. Для примера приведем ремонт в  Ново-
аннинском районе ГБУ аварийной дороги от трас-
сы «Панфилово – Тростянский – Попов» к  хутору  
Дробязкин.

– Дорожники трудились и в выходные, и в празд-
ники. Работа была сделана в «космические» сро-
ки! Ведь до  этого состояние дороги было пла-
чевным – яма на яме, не залатаешь, – рассказали 
журналистам водители школьных автобусов.

А для них качество дороги очень важно, посколь-
ку трасса обеспечивает транспортное сообщение 
между Новокиевским сельским поселением, хутора-
ми Дробязкин и Полтавский, используется для пере-
возки школьников. Там, где есть такая возможность, 
специалисты использовали ремонт методом карт. 
И к новому учебному году дорога полностью соот-
ветствовала всем нормативам.

Перечислять участки ремонта этого пред-
приятия можно долго. Например, в  этом году 
Комитет транспорта и  дорожного хозяйства 
Волгоградской области подписал контракт сто-
имостью 137,7  млн рублей с  ГБУ «Волгоградав-
тодор» на  ремонт двух участков автомобиль-
ной дороги в  Жирновском районе региона. 
Подрядчик должен был закончить ремонт очень 
важного подъезда от  автомобильной дороги 
«Калининск (Саратовская область) – Жирновск –  
Котово – Камышин» к Жирновску. Там нужно было 
отремонтировать участок с нулевого км по 0,7 км, 
а также подъезд к селу Новая Бахметьевка – с нуле-
вого км по 6,6 км. Как отметил Игорь Анатольевич, 
все работы были выполнены в контрактный срок, 
до 31 августа текущего года.

Работая по  нацпроектам, дорожники много 
внимания уделяют опорной сети, где движение 
самое интенсивное. Так, в  Камышинском рай-
оне специалисты филиала «Волгоградавтодор» 
в рамках национального проекта «Инфраструкту-

ИГОРЬ ПОДГОРНЫЙ: «В ЭТОМ ГОДУ БЫЛ ПРОДОЛЖЕН 
РЕМОНТ АВТОМОБИЛЬНОЙ ДОРОГИ 
«КАМЫШИН – ВОДНОБУЕРАЧНОЕ». 

МЫ ОБНОВИЛИ ЕЩЁ ПОРЯДКА 8 КМ 
ДОРОЖНОГО ПОЛОТНА В РАЙОНЕ 
НАСЕЛЁННОГО ПУНКТА НАГОРНЫЙ. 
РАБОТЫ ВЕЛИСЬ В РАМКАХ ПРОГРАММЫ 
«ИНФРАСТРУКТУРА ДЛЯ ЖИЗНИ», 
КОТОРАЯ ПРИШЛА НА СМЕНУ РАНЕЕ 
ДЕЙСТВОВАВШЕЙ ПРОГРАММЕ 
«БЕЗОПАСНЫЕ И КАЧЕСТВЕННЫЕ ДОРОГИ»

ра для жизни» отремонтировали участок дороги  
«Камышин – Воднобуерачное».

– Также продолжили ремонт автомобильной 
дороги «Камышин – Воднобуерачное». Мы обнови-
ли ещё порядка 8 километров дорожного полотна 
в районе населённого пункта Нагорный. Работы ве-
лись в рамках программы «Инфраструктура для жиз-
ни», которая пришла на смену ранее действовавшей 
программе «Безопасные и качественные дороги», –  
рассказал Игорь Подгорный.

На продолжительном участке уже уложено новое 
асфальтобетонное покрытие. И помимо обновления 
дорожного полотна, дорожники укрепили обочины, 
а также установили новое барьерное ограждение 
на участке подъёма. Работа по устранению ям и ко-
лейности не прекратится и зимой, поскольку есть 
специальные материалы – для ямочного ремонта 
зимой при температурах до –10 °C используется 
термос-бункер «Вулкан» (СДТ‑150). И для эффектив-
ной работы у предприятия есть вся необходимая тех-
ника. В этом году на объектах трудятся более тысячи 
единиц – грузовики, асфальтоукладчики, автогрей-
деры, катки, ресайклеры, экскаваторы, погрузчики, 
тракторы, КДМ, роторы, рециклеры.

В этом году в День работников дорожного хозяй-
ства волгоградских дорожников поздравили депу-
таты государственной, областной и городской Дум, 
представители общественного совета при комитете 
транспорта и дорожного хозяйства, наградив са-
мых достойных. В частности, в 2024 году Комитет 
транспорта и дорожного хозяйства Волгоградской 
области учредил ведомственную награду – ме-
даль «За вклад в развитие дорожного хозяйства 
Волгоградской области». Ведомственные награды, 
благодарственные письма вручили всем тем, кто 
создает сотни километров ровных комфортных 
дорог в регионе. Были отмечены и специалисты 
«Волгоградавтодор». Многие ветераны рассказали, 
что свой путь они начинали именно в этом старей-
шем предприятии.

Татьяна Поджарная была удостоена нагрудного 
знака «Почетный работник транспорта России». Ее 
трудовой стаж – 30 лет, она работала в Волгоградавто-
доре, в комитете транспорта и дорожного хозяйства. 
Как рассказала ветеран дорожной отрасли Татьяна 
Поджарная, когда она после института пришла ра-
ботать в «Волгоградавтодор», по всей области было 
введено в эксплуатацию всего 50 километров дорог.

«Есть с чем сравнить, если порядка 300 киломе-
тров мы только ремонтируем, не говоря уже о тех 

объектах, которые строятся и вводятся в эксплуата-
цию. Тем более, я сама – водитель, на своей шкуре, 
как говорится, ощущаешь, результат огромный», –  
отметила старейший работник предприятия.

Ее мнение разделяет и водитель филиала Быков-
ское ДРСУ ГБУ «Волгоградавтодор» Александр Коно-
нов: «С 1990 года в отрасли, как со школьной скамьи 
определился – водитель и так вот и пошло. Конечно, 
облагораживается все».

«Строятся дороги, много дорог уже построено, 
Набережная – все это отлично и дай, Бог, чтобы даль-
ше все это двигалось, финансирование чтобы было, 
и чтобы все это работало, имелись рабочие места 
люди могли семьи обеспечивать», – согласился с кол-
легами водитель филиала Урюпинское ДРСУ Валерий 
Спесивцев.

«Волгоградавтодор» всегда славился своими ка-
драми, и в следующем юбилейном году мы подробно 
расскажем о самых достойных, кто отдал родным 
волгоградским дорогам десятки лет. А что касается 
дорожного сезона 2025 года, то в целом в регионе 
планируется построить и отремонтировать участ-
ки общей протяженностью 387 км, и волгоградские  
дорожники не подведут!

И. Александров

РАБОТА ПО УСТРАНЕНИЮ ЯМ И КОЛЕЙНОСТИ НЕ ПРЕКРАТИТСЯ И ЗИМОЙ, 
ПОСКОЛЬКУ ЕСТЬ СПЕЦИАЛЬНЫЕ МАТЕРИАЛЫ – ДЛЯ ЯМОЧНОГО РЕМОНТА ЗИМОЙ 
ПРИ ТЕМПЕРАТУРАХ ДО –10 °С ИСПОЛЬЗУЕТСЯ ТЕРМОС-БУНКЕР «ВУЛКАН» (СДТ–150).

96 97 Дороги и транспорт  •  № 11-12  •  2025 Дороги и транспорт   •  № 11-12  •  2025

ВОЛГОГРАДИТОГИ



ГОРИЗОНТЫ БЕЗ УХАБОВ 
Сначала специалисты устроили временную объ-
ездную дорогу протяженностью в 300 метра, потом 
демонтировали старый мост и возвели новую кон-
струкцию – три прямоугольных трубы 2,5 х 3 м ди-
аметром, положенные рядом. После устройства зе-
мельного полотна дорожники уложили на основание 
из песка и щебня два слоя асфальтобетона. В ком-
плекс работ входило обустройство очистных соору-
жений, в которые будет стекать вода и грязь, а также 
переустройство коммуникаций – линий связи и элек-
тричества, газопровода. У конструкции довольно 

большой запас водопропускной способности на слу-
чай сильных ливней или весеннего половодья. 

– При строительстве современных пере-
прав предусмотрен полный комплекс условий 
для удобства и безопасности передвижения всех 
участников дорожного движения, – рассказал ге-
неральный директор ООО «Мостдорсервис» Роман 
Покидышев. – Поэтому в рамках проекта было за-
планировано благоустройство прилегающей тер-
ритории – установка по двум сторонам барьерного 
ограждения, обустройство по одной стороне пеше-
ходной зоны с тротуарной плиткой и перильным 

В этом году в жизни хутора Рябов
ский Алексеевского района прои-

зошло важное событие – дорожники 
капитально отремонтировали авто
мобильный мост через реку Едовля. 
Старая переправа, расположенная 
практически на въезде в хутор со сто-
роны районного центра, была постро-
ена давно, причем хозяйственным 
способом. Капитально ремонтировали 
ее более десяти лет назад, и движение 
по нему стало небезопасным. Благода-
ря тесному взаимодействию местной 
и региональной власти объект вошел 
в программу «Развитие транспортной 
системы и обеспечение безопасности 
дорожного движения в Волгоградской 
области», и в этом году специалисты 
ООО «Мостдорсервис» возвели совре-
менную переправу, которой не страш-
ны даже вешние воды.. 

СЕЗОН  НОВЫХ 
СПЕЦИАЛИСТЫ КОМПАНИИ 
«МОСТДОРСЕРВИС» ЗА СВОИ 
СРЕДСТВА ОБУСТРОИЛИ 
В СТАНИЦЕ ПРЕОБРАЖЕНСКОЙ
ПЛОЩАДКУ ДЛЯ КРЫЛАТОЙ 
МЕДИЦИНЫ 

РОМАН ПОКИДЫШЕВ: 

«МЫ ЦЕНИМ КАЖДОГО СВОЕГО 
СОТРУДНИКА, ПОТОМУ 
ЧТО ТРУД ДОРОЖНИКА 

НЕ ЛЕГКИЙ, МЫ РАБОТАЕМ В ЛЮБУЮ 
ПОГОДУ, В ЛИВЕНЬ, ПРИ ПАЛЯЩЕМ 
СОЛНЦЕ И ЛЮТЫЙ МОРОЗ, С РАННЕГО 
УТРА И ДО ПОЗДНЕГО ВЕЧЕРА, ИНОГДА 
КРУГЛЫЕ СУТКИ».

КИЛОМЕТРОВ

ограждением, укладка пандусов из бетонных 
плит для съездов в частные домовладения. 

Жители очень благодарны местной компании 
за такую работу. Стоит отметить, что «Мостдор-
сервис» в родном регионе очень хорошо знают, 
поскольку компания ведет свою историю с 2003 
года, причем работая только в Волгоградской об-
ласти. 

– Работы у нас много, поскольку мы обслужи-
ваем более 700 км автомобильных дорог, сотню 
мостов и более двух тысяч водопропускных труб. 
Уже более десяти лет наша компания занимается 
обслуживанием региональных трасс в Котовском, 
Киквидзенском и Руднянском муниципальных 
районах. В настоящий момент мы обслуживаем 
искусственные сооружения в одиннадцати райо-
нах. А ремонты по жизненным циклам прибавля-
ют объемы уже к имеющимся километрам, – отме-
тил руководитель.

Такой большой объем работы, безусловно, тре-
бует серьезных ресурсов. И компания постепенно 
наращивала производственные мощности, обза-
водясь новой техникой и оборудованием. В трех 
районах Волгоградской области в собственности 
ООО «Мостдорсервис» находятся производствен-
ные базы. На двух из них, – в Котовском и Киквид-
зенском районах, – работают свои асфальтобетон-
ные заводы. 

– Заводы модернизированы под новые 
ГОСТы, и для наших объемов их пока хватает. 
Планируем приобрести новый асфальтобетон-
ный завод, более мощный, и покупать по мере 
необходимости новую технику, – поделился 
планами Роман Васильевич. – В нашем парке 
на сегодняшний день более 130 единиц техни-
ки, много КДМ, самосвалов. Дорожно-строитель-
ная техника оснащена системой Глонасс. В ре-
монтах мы используем инновационные методы 
и материалы, например, стыковочные ленты, 
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ремонтируют два моста – через реку Терса и через 
овраг Долгий.  По плановым срокам ремонт дол-
жен закончиться к 31 августа 2026 года, но есть уве-
ренность, что объект будет сдан намного раньше, 
поскольку работы ведутся с опережением кален-
дарного графика на 50%.   

СОЦИАЛЬНАЯ ОТВЕТСТВЕННОСТЬ – 
НОРМА ЖИЗНИ
– Работы на местном уровне выполнялись в Кик-
видзенском муниципальном районе, где «Мост-
дорсервис» является основной дорожной компа-
нией много лет. В этом году мы отремонтировали 
подъезд к селу Мачеха, протяженностью 2 киломе-
тра, и за свои средства, безвозмездно построили 
в станице Преображенской вертолётную площад-
ку для медицинской авиации, – рассказал Роман 
Покидышев.

Всем известно, что в отдаленных районах по-
мочь больному может только крылатая меди-
цина, поскольку счет идет на минуты. И оказав 
поддержку району, дорожная организация взяла 
на себя важную социальную миссию. На террито-
рии площадки специалисты уложили щебёночное 
основание, а сверху – два слоя асфальтобетона. 
И теперь она полностью соответствует нормам 
безопасности.  По словам Романа Покидышева, 
его коллектив всегда готов оказать помощь земля-
кам в решении важных проблем. Киквидзенский 
участок был образован почти 10 лет назад, за это 
время его коллектив отремонтировал в районе 
сотни километров. Только с 2023 по 2024 год было 
отремонтировано 35 км автомобильных дорог 
«Мачеха – Ежовка – Александровка», связываю-
щей несколько крупных населенных пунктов. 

К ЗИМЕ ГОТОВЫ
Прошлогодняя зима прошла без сюрпризов, 
и к грядущим холодам волгоградские дорожники 
вполне готовы, поскольку опыта не занимать. За-
пас соли и песка заготовили в полном объеме, тех-
ника – в основном самосвалы, бульдозеры, КДМ, 
отремонтирована.

Конечно, большой объем требует не только тех-
нических ресурсов, но и напряженной круглосу-
точной работы. Дорожники занимаются не только 
ямочным ремонтом, но и следят за чистотой трасс 
и освещением, разметкой, ограждениями, работой 
водосбросов, за тем, чтобы были установлены зна-
ки дорожного движения. Холодный сезон – вообще 
самый трудный, потому что зимой нужно обраба-
тывать трассы противогололедным материалом, 
а в снегопад – расчищать от заносов. Очень сложно 
даже перечислить все задачи, которые стоят перед 
дорожниками, но от результата их труда зависит 
безопасность водителей и пешеходов. 

– Мы ценим каждого своего сотрудника, пото-
му что труд дорожника не легкий, мы работаем 
в любую погоду, в ливень, при палящем солнце 
и лютый мороз, с раннего утра и до позднего вече-
ра, иногда круглые сутки, если того требуют обсто-
ятельства, – отметил Роман Покидышев. – На дан-
ный момент в нашей компании насчитывается 
227 человек. Безусловно, как и во многих регио-
нах страны, профессионалов не хватает, приходит-
ся самим воспитывать из числа рабочих. Мы опла-
чиваем обучение по профильным профессиям 
с условием дальнейшей работы в нашей органи-
зации. Наши специалисты ежегодно проходят по-
вышение квалификации.

Что касается планов, то коллектив традицион-
но предпочитает работать на своей волгоградской 
земле, и выполнять задачи профессионально, чест-
но и с душой. Очень помогает осуществлять реги-
ональные мечты национальные проекты. Новое 
время диктует новые требования не только к ко-
личеству, но и к качеству транспортных магистра-
лей. И волгоградским дорожникам очень важно, 
чтобы те, кто пользуется результатом их труда, 
были довольны. Это – их общие дороги.

Мария Гошина

мастики для ликвидации трещин в асфальтобе-
тоне, холодный ресайклинг. 

У компании есть своя аттестованная лаборато-
рия, где все материалы и выпускаемая продукция 
проходят испытания по новым ГОСТам.  Качество 
и соответствие проекту выполняемых работ кон-
тролирует главный инженер Михаил Шевченко, 
стаж работы которого в дорожной отрасли превы-
шает 39 лет!

ОБЪЕКТЫ – СВОЕВРЕМЕННО
Текущий дорожный сезон для волгоградских 
дорожников можно назвать очень плодотвор-
ным на ремонты. Еще в начале года специали-
сты сдали в эксплуатацию масштабный объект 
ремонта на трассе «Калининск (Саратовская 
область) – Жирновск – Котово – Камышин» 
км 29 – км 40, км 66 – км 69. По словам руководи-
теля, в прошлом году вблизи районного поселка 
Медведицкий специалисты ООО «Мостдорсервис» 
завершили ремонт трехкилометрового участка до-
роги. Кстати, всего в течение 2024-2025 годов на ав-
тотрассе «Калининск (Саратовская область) – Жир-
новск – Котово – Камышин» запланирован ремонт 
порядка 45 км. 

Летом волгоградские дорожники закончили 
ремонт автодороги «Жирновск – Рудня – Вязов-
ка – Михайловка – Кумылженская – Вешенская» 
км 21 – км 24. Отремонтированные участки этой 
важной транспортной артерии Кумылженско-

го района, связывающей крупные населенные 
пункты, открыли с большими почестями. Жите-
ли очень благодарны чиновникам и специали-
стам, подарившим вторую жизнь их дороге. Так-
же был отремонтирован участок автомобильной 
дороги «Лобойково – Белые Пруды – Матышево» 
км 20+380 – км 32+200 в Даниловском районе. 

Примерно в тоже время были сданы и другие 
объекты. Например, отремонтированный участок 
подъезда от автомобильной дороги «Котово – ж/д 
ст. Лапшинская – Мокрая Ольховка – Перещепное» 
к селу Смородино км 0+000 – км 2+300 в Котовском 
районе. 

В этом году был отремонтирован подъезд от ав-
томобильной дороги «Калининск (Саратовская об-
ласть) – Жирновск – Котово – Камышин» к селу 
Племхоз км 0+000 – км 3+700 в Котовском муници-
пальном районе. Этот участок тоже давно требо-
вал обновления.   

– Что касается дня сегодняшнего, то кроме со-
держания сейчас в работе большой участок ремон-
та на автомобильной дороге «Рудня – Даниловка» 
км 0+000 – км 12+000 в Руднянском муниципаль-
ном районе Волгоградской области. Протяжен-
ность участка составляет почти 12 км, – отметил 
Роман Васильевич.

Дорожники обновят асфальтовое покрытие, 
ограждения, дорожные знаки, сигнальные стол-
бики, автопавильоны, водопропускные трубы, 
а также нанесут разметку из термопластика и от-

В ЭТОМ ГОДУ ОБЛАСТНОЙ 
КОМИТЕТ ТРАНСПОРТА 
ПРИНЯЛ НА СОДЕРЖАНИЕ 

УЛИЦУ ЭНГЕЛЬСА В СТАНИЦЕ 
ПРЕОБРАЖЕНСКОЙ, И ТЕПЕРЬ ОНА 
ВКЛЮЧЕНА В КОНТРАКТНЫЙ ПЕРЕЧЕНЬ 
ПО СОДЕРЖАНИЮ АВТОМОБИЛЬНЫХ 
ДОРОГ С ООО «МОСТДОРСЕРВИС».

В ХУТОРЕ РЯБОВСКОМ АЛЕКСЕЕВСКОГО МУНИЦИПАЛЬНОГО РАЙОНА КОМПАНИЯ 
«МОСТДОРСЕРВИС» КАПИТАЛЬНО ОТРЕМОНТИРОВАЛА АВТОМОБИЛЬНЫЙ 
МОСТ ЧЕРЕЗ РЕКУ ЕДОВЛЯ В РАМКАХ РЕГИОНАЛЬНОЙ ПРОГРАММЫ «РАЗВИТИЕ 
ТРАНСПОРТНОЙ СИСТЕМЫ И ОБЕСПЕЧЕНИЕ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ 
В ВОЛГОГРАДСКОЙ ОБЛАСТИ».
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жалоба. Начинаются поиски ответственного за  ее 
работу и,  как правило, результатов не  прино-
сят, а  значит и  вопрос остается открытым. Новая 
претензия – и  снова поиски иголки в  стоге сена.  
И даже когда все объекты подключены, но их сот-
ни или даже тысячи, физически невозможно опре-
делить, какие устройства работают, а  какие нет. 
Соответственно, и данные о состоянии оборудова-
ния отсутствуют.

Третье – спонтанное планирование по телефо-
ну, в лучшем случае – в групповом чате. Четко от-
лаженной системы нет. Следовательно, инженер 
преодолевает 300  км, чтобы устранить поломку. 
А  через 3 дня возвращается туда  же и  заезжает 
еще на  несколько объектов для проведения ТО. 
В итоге – напрасная трата времени и перерасход 
бензина. 

И,  наконец, контроль. Заказчик просит предо-
ставить отчет о выполненных работах. И исполни-
телю нужно собрать все фотографии, сделанные 
за месяц, вспомнить, где, когда и что было сдела-
но, потом отправить всю информацию куратору 
в  WhatsApp. Форма подачи информации весьма 
примитивная. Процесс занимает как минимум 
3  дня. А  поскольку факты никто и  нигде не  фик-
сирует, в отчете что‑то забывают указать, либо до-
пускают ошибки и  его приходится переделывать. 
На это уходит еще 3 дня. Выявив основные пробле-
мы, мы начали последовательно рубить головы 
этой гидре.

– И в какой последовательности?
– Первое, что мы сделали – завели цифровой па-
спорт объекта. Где и что стоит, когда и кто устано-
вил, что с этим оборудованием происходило за все 
время эксплуатации, каковы его гарантийные сро-
ки и обязательства. 

Дальше – настроили автоматический сбор дан-
ных. Что обычно представляет собой ИТС? Набор 
разрозненных устройств от нескольких компаний. 
Мы подключили их к единой платформе. Система 
стала отслеживать работоспособность всего имею-
щегося оборудования и давать информацию о том, 
какой датчик или видеорегистратор сломался, 
что еще вышло из строя. И сразу выяснилось: мно-
гое из  того, что считалось исправным, на  самом 
деле уже давно не работает.

Более того, отпала необходимость держать 
в  памяти все задания. Искусственный интел-
лект фиксирует задачи, дедлайн, исполнителей, 
результаты. Для всех – одно окно, войти в  кото-
рое может каждый сотрудник. Заказчик, инже-
нер, диспетчеры видят в  нем то, что касается 
их лично. И  уже не  надо постоянно отправлять 
фотоотчеты в  WhatsApp – они хранятся прямо 
в  карточке задач. Но  если снимки все  же по-

надобятся, их можно будет выгрузить из  ар-
хива, сгруппированного по  датам и  адресам. 
Платформа позволяет следить за всем жизненным 
циклом объекта – от  установки и  паспортизации 
оборудования до  его демонтажа и  списания. Все 
события фиксируются и сохраняются. Если завтра 
объект перейдет к  другому инженеру или даже 
подрядчику, то  он получит полную историю жиз-
ни оборудования.

– И как создание единой платформы повлия-
ло на работу ИТС компании вашего друга? 

САМЫЙ КРУПНЫЙ ЗАКАЗЧИК 
«XOLOGIE» – ЦОДД МОСКВЫ, 
В ВЕДОМСТВЕ КОТОРОГО 10 ТЫСЯЧ 
ОБЪЕКТОВ. ПЛАТФОРМА ОБРАБАТЫВАЕТ 
20 ТЫСЯЧ СОБЫТИЙ В СЕКУНДУ. 
ПОСТРОЕННАЯ НА БАЗЕ «XOLOGIE» 
АВТОМАТИЗИРОВАННАЯ СИСТЕМА 
АНАЛИЗА ПАРАМЕТРОВ ТРАНСПОРТНЫХ 
ПОТОКОВ СТАЛА СВЯЗУЮЩИМ ЗВЕНОМ 
МЕЖДУ ПЕРИФЕРИЕЙ И ДРУГИМИ 
КЛЮЧЕВЫМ ИНФОРМАЦИОННЫМИ 
СИСТЕМАМ МОСКВЫ – АСУДД, ДТМ.
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«XOLOGIE» – 
НЕ ПРОСТО ПЛАТФОРМА

ЭТО СПОСОБ НАВЕСТИ ПОРЯДОК В ПРОЦЕССЕ ЭКСПЛУАТАЦИИ 
ОБОРУДОВАНИЯ И ОБЕСПЕЧИТЬ БЕСПЕРЕБОЙНУЮ РАБОТУ ОБЪЕКТОВ

Т ак утверждает генеральный 
директор ООО «XOLOGIE» 

Евгений Буриков и буквально 
на пальцах разъясняет пути усо-
вершенствования работы ИТС. 
Что представляет собой ин-
теллектуальные транспорт
ные системы в большинстве 
регионов сегодня? Набор раз-
розненных, не связанных друг 
с другом подсистем от разных 
компаний. Общей базы данных 
нет – значит и нет возможно-
сти отслеживать работоспо-
собность всего оборудования 
и быстро устранять его по-
ломки. Так какой должна быть 
ИТС, которая позволит неза-
медлительно принимать важ-
ные решения? На этот и другие 
вопросы руководитель компа-
нии ответил журналу «Дороги 
и транспорт».

– Евгений Игоревич, в каком регионе началась 
деятельность вашей компании и каким был 
первый проект?
– Примерно четыре с половиной года назад в Мо-
скву из  южной части страны прилетел мой друг, 
с  которым мы давно не  виделись. Он занимает-
ся строительством и  обслуживанием объектов 
ИТС: светофорами, видеокамерами, освещением 
и  прочим. Словом, типичный региональный под-
рядчик. Он сказал мне, что не  может справиться 
с  неразберихой в  службе эксплуатации. И  иногда 
ему кажется, что будет проще и дешевле поставить 
новое оборудование, чем поддерживать работу 
старого. Задача показалась мне довольно интерес-

ной, поскольку я  сам очень долго работал в  этой 
сфере. И  мы вместе стали разбираться с  пробле-
мой, с которой столкнулась его компания.

Первое, что мы выявили – вся информация 
хранится в  Excel файлах, блокнотах, рабочих ча-
тах, в  голове начальника, – то  есть единой базы 
нет. Второе – непонятно, как работает оборудо-
вание и  работает  ли оно вообще. Самый яркий 
пример – автономное освещение. Никому не  из-
вестно, когда оно включается и  выключается, 
сколько еще будет работать аккумулятор и  когда 
он полностью исчерпает свой ресурс. О неисправ-
ности системы узнают случайно, когда в  адрес 
администрации города или поселка поступает 



– С момента внедрения инновации число эксплу-
атируемых ею объектов увеличилось почти вдвое 
несмотря на то, что инженеров стало больше всего 
лишь на 20 %. Организация построила и успешно 
наладила работу еще несколько сотен автоном-
ных светильников. В  том, насколько эффективно 
нововведение, убедился и  заказчик. Единая си-
стема позволяет максимально быстро устранять 
неполадки, тем самым обеспечивая высокий уро-
вень безопасности движения на  дорогах. Кстати, 
он стал соучредителем «XOLOGIE».

Следующий пример из нашей практики – груп-
па компаний «Минимакс‑94». Это один из  круп-
нейших холдингов, работающих по  всей стране 
и в ближнем зарубежье. У него в эксплуатации бо-
лее 6 тысяч объектов – от Калининграда до Дальне-
го Востока. Кроме того, организация сама проекти-
рует и выпускает оборудование. Поэтому для них 
особенно важно контролировать качество его ра-
боты и выявлять узкие места для внесения измене-

ний в конструкции и производственные процессы. 
Совместно с «Минимакс‑94» мы построили целую 
экосистему, сделали интеграцию с 1С, ERP, CRM.

Ну  и  наконец наш самый крупный заказ-
чик – ЦОДД Москвы, в ведомстве которого 10 ты-
сяч объектов. Платформа обрабатывает 20  ты-
сяч событий в  секунду. Построенная на  базе 
«XOLOGIE» автоматизированная система анализа 
параметров транспортных потоков стала свя-
зующим звеном между периферией и  другими 
ключевым информационными системам Мо-
сквы – АСУДД, ДТМ.

– Какую оценку единой платформе «XOLO­
GIE» дают ее пользователи, какие ее преиму-
щества отмечают?

– Мы получаем много положительных отзы-
вов. Один из  самых частых: «Все просто и  понят-
но. Интерфейс – без лишних кнопок и  сложных 
инструкций. Инженер зашел в программу, увидел 

свои задачи, выполнил, отчитался. Не  надо полу-
чать дополнительное высшее образование, чтобы 
работать с этой системой.

– Евгений Игоревич, у  вас наверняка уже 
есть идеи как усовершенствовать свои раз-
работки?
– Один из  последних проектов «XOLOGIE», кото-
рый сейчас проходит тестирование, значительно 
увеличит IQ ИТС. Искусственный разум сможет 
не только фиксировать, но анализировать информа-
цию – где, когда и какие неисправности были выяв-
лены, по какой причине они возникли, что из обо-
рудования пришлось заменить и  какие виды 
ремонта выполнить. Более того, программа будет 
предоставлять отчеты по конкретным запросам. До-
пустим, какие поломки за последний квартал стали 
происходить чаще? Если раньше этой рутиной за-
нимался сотрудник компании, то теперь за него это 
делает неодушевленный ассистент, причем гораздо 
быстрее и эффективнее. Получив задание, он всегда 
уточняет – «правильно ли я понимаю, что вы хоти-
те получить информацию об  участившихся случа-
ях повреждения именно этого оборудования за по-
следние три месяца»? Как только нейронный 
аналитик получает точно сформулированное ТЗ, 
он сразу же приступает к работе.

Кстати, наши технологии можно использовать 
не  только в  транспортной сфере. ЖКХ, строитель-
ство, энергетика, промышленность сталкиваются 
с точно такими же проблемами – разрозненными 
данными, отсутствием автоматизации и  прозрач-
ности. Мы не навязываем процесс – мы подстраи-
ваемся под тот, который уже существует. 

К  слову, сейчас наша компания запустила пи-
лотный проект совместно с  центром компетен-

ции «Умный город» в  Мурманске. Одну из  школ 
оснастили экологическими датчиками. Они уста-
новлены в разных местах – в кабинетах, столовой, 
библиотеке, спортзале. Устройства предоставляют 
данные о том, в каких условиях учатся дети – тем-
пература и  влажность воздуха и  прочие показате-
ли. Думаю, вы согласитесь со мной, что для их ро-
дителей это очень важно.

Подводя итоги, могу сказать: «XOLOGIE» – это 
не просто платформа. Это способ навести порядок 
в  процессе эксплуатации оборудования и  обеспе-
чить бесперебойную работу всех объектов.

– Евгений Игоревич, благодарю вас за  столь 
подробный и  увлекательный рассказ. Удачи 
вашей компании в реализации новых идей!

Светлана Хряпина

ЕДИНАЯ ПЛАТФОРМА «XOLOGIE» – ЭТО:

•	 ВСЕ ПРОСТО И ПОНЯТНО: ИНТЕРФЕЙС 
БЕЗ ЛИШНИХ КНОПОК И СЛОЖНЫХ 
ИНСТРУКЦИЙ

•	 ИНЖЕНЕР ЗАШЕЛ В ПРОГРАММУ, УВИДЕЛ 
СВОИ ЗАДАЧИ, ВЫПОЛНИЛ, ОТЧИТАЛСЯ

•	 	НЕ НАДО ПОЛУЧАТЬ ДОПОЛНИТЕЛЬНОЕ 
ВЫСШЕЕ ОБРАЗОВАНИЕ, ЧТОБЫ 
РАБОТАТЬ С ЭТОЙ СИСТЕМОЙ

ОДИН ИЗ ПОСЛЕДНИХ ПРОЕКТОВ «XOLOGIE», КОТОРЫЙ СЕЙЧАС ПРОХОДИТ 
ТЕСТИРОВАНИЕ, ЗНАЧИТЕЛЬНО УВЕЛИЧИТ IQ ИТС. ИСКУССТВЕННЫЙ РАЗУМ СМОЖЕТ 
НЕ ТОЛЬКО ФИКСИРОВАТЬ, НО АНАЛИЗИРОВАТЬ ИНФОРМАЦИЮ – ГДЕ, КОГДА 
И КАКИЕ НЕИСПРАВНОСТИ БЫЛИ ВЫЯВЛЕНЫ, ПО КАКОЙ ПРИЧИНЕ ОНИ ВОЗНИКЛИ, 
ЧТО ИЗ ОБОРУДОВАНИЯ ПРИШЛОСЬ ЗАМЕНИТЬ И КАКИЕ ВИДЫ РЕМОНТА ВЫПОЛНИТЬ.

ПЛАТФОРМА «XOLOGIE» 
РАБОТАЕТ НА ФЕДЕРАЛЬНЫХ 
И РЕГИОНАЛЬНЫХ ТРАССАХ. 
ЭТО ОКОЛО 15 ТЫСЯЧ 
РАЗЛИЧНЫХ ЭЛЕМЕНТОВ ИТС

Контакты компании:  
+7 995 789-89-99,   xologie.ru
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Каждый сотрудник осознает масштаб ответ-
ственности, которая лежит на его плечах. От точ-
ности исследований зависит долговечность и на-
дежность важнейших объектов инфраструктуры 
Дагестана. Поэтому в  лаборатории Центра нет 
места случайности. Каждый образец проходит 
через строгий фильтр проверок, каждое измере-
ние сверяется с  эталонами, а  результаты пере-
проверяются многократно. Беспристрастность 
и объективность – краеугольные камни работы. 
А  анонимные коды образцов, жесткие стандар-
ты испытаний, независимый контроль создают 
единую систему, где на первый план всегда вы-
ходит истина.

НА  СТРАЖЕ  СЕЙСМОБЕЗОПАСНОСТИ
Научно-исследовательский центр сейсмостойких 
конструкций был создан с подачи Загида Хучбаро-
ва, одного из  самых известных строителей мостов 
и  дорог, экс-руководителя «Дагавтодора». Зани-
маясь проектированием, реконструкцией и  стро-
ительством дорог Дагестана, Загид Гаджиевич 
понимал, насколько региону необходима специа
лизированная лаборатория, которая позволит те-
стировать используемые материалы, определяя их 
пригодность использования в сейсмоопасных райо
нах Республики. Эта мысль не давала покоя дорож-
нику несколько лет. Но все‑таки мечта смогла осу-
ществиться на основе ООО «ИПТС-Транспроект»

– Научно-исследовательский центр сейсмо- 
стойких конструкций открыл новую страни-
цу в  истории нашей компании, – рассказывает 

о  создании лаборатории генеральный дирек-
тор ООО  «ИПТС – Транспроект» Хайбула Хайбу
лаев. – 1  июля 2022  года состоялось открытие это-
го структурного подразделения, в задачи которого 
вошло проведение научно-исследовательских ра-
бот в области сейсмостойких конструкций и стро-
ительных материалов. Деятельность центра 
выходит далеко за рамки простой проверки доку-
ментации. Специалисты проводят всестороннюю 
оценку соответствия строительных материалов 
и  конструкций всем требованиям нормативной 
документации, включая ГОСТ, СНиП, СП и техниче-
ские регламенты. А это, в свою очередь, позволяет 
обеспечить высокий уровень качества и безопасно-
сти строительных объектов.

С  Хайбулой Хайбулаевым нам удалось побесе-
довать во время недавнего визита в Дагестан. Тог-

НАУЧНО-ИССЛЕДОВАТЕЛЬСКИЙ ЦЕНТР СЕЙСМОСТОЙКИХ КОНСТРУКЦИЙ 
В РАЗЫ ПОВЫШАЕТ НАДЕЖНОСТЬ И ДОЛГОВЕЧНОСТЬ ОБЪЕКТОВ

ТОЧНОСТЬ 
превыше всего

ЗАГИД ХУЧБАРОВ: 

«Я ГОРЖУСЬ ТЕМ, ЧТО В ДАГЕСТАНЕ УДАЛОСЬ СОЗДАТЬ ЛАБОРАТОРИЮ, КОТОРАЯ 
ВСЕГО ЛИШЬ ЗА ТРИ ГОДА ПРЕОБРАЗИЛАСЬ В НАУЧНО-ИССЛЕДОВАТЕЛЬСКИЙ ЦЕНТР. 
НИЦСК ВЫДЕЛЯЕТСЯ ИСКЛЮЧИТЕЛЬНЫМ НАБОРОМ СПЕЦИАЛИЗИРОВАННЫХ СТЕНДОВ 

И ПРИБОРОВ. ТАКАЯ КОМПЛЕКСНАЯ ОСНАЩЕННОСТЬ РЕДКО ВСТРЕЧАЕТСЯ В РАМКАХ ОДНОЙ 
ЛАБОРАТОРИИ. НО УНИКАЛЬНОСТЬ ЦЕНТРА ЗАКЛЮЧАЕТСЯ НЕ ТОЛЬКО В ТЕХНИЧЕСКОМ 
ОСНАЩЕНИИ. ВСЕСТОРОННЯЯ ЭКСПЕРТНАЯ ОЦЕНКА ТАКЖЕ ДЕЛАЕТ НИЦСК НЕЗАМЕНИМЫМ 
ЗВЕНОМ В СИСТЕМЕ КОНТРОЛЯ КАЧЕСТВА СТРОИТЕЛЬНОЙ ОТРАСЛИ РЕГИОНА».

В стенах Научно-исследовательского центра сейсмостойких конструкций царит 
особая атмосфера сосредоточенности и тишины. Здесь нет места посторонним 

звукам, поэтому мерный гул работающего оборудования лишь изредка прерывает-
ся сдержанными комментариями специалистов и едва уловимым шелестом страниц 
контрольных журналов. Каждый сотрудник осознает масштаб ответственности, ко-
торая лежит на его плечах. От точности исследований зависит долговечность и на-
дежность важнейших объектов инфраструктуры Дагестана. Поэтому в лаборатории 
Центра нет места случайности. Каждый образец проходит через строгий фильтр 
проверок, каждое измерение сверяется с эталонами, а результаты перепроверяются 
многократно. Беспристрастность и объективность – краеугольные камни работы. 
А анонимные коды образцов, жесткие стандарты испытаний, независимый контроль 
создают единую систему, где на первый план всегда выходит истина.

ОДИН ИЗ СТРАТЕГИЧЕСКИХ 
ОБЪЕКТОВ – ВОЗДУШНЫЕ 
ВОРОТА ДАГЕСТАНА. 
КАЖДЫЙ ЭЛЕМЕНТ 
КОНСТРУКЦИИ, 
ОТ ФУНДАМЕНТА 
ДО НЕСУЩИХ ПЕРЕКРЫТИЙ, 
ПРОХОДИТ ЧЕРЕЗ 
ТЩАТЕЛЬНЫЕ ИСПЫТАНИЯ 
СПЕЦИАЛИСТОВ НИЦСК. 
А ВСЕ ДЛЯ ТОГО, ЧТОБЫ 
ГАРАНТИРОВАТЬ 
БЕЗОПАСНОСТЬ БУДУЩИХ 
ПАССАЖИРОВ.
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ет всестороннее изучение их физико-механических 
свойств. Оснащение центра позволяет определять 
степень уплотнения, влажностные характеристи-
ки, гранулометрический состав, границы текуче-
сти и раскатывания, набухаемость и коэффициент 
фильтрации. Но  и  это еще не  все. Хаджимурад 
Омаров рассказывает, что грунты компания может 
исследовать как в самой лаборатории, так и на ме-
стах. Для этого в НИЦСК были закуплены полевые 
установки.

– Выполнение стандартных испытаний, прове-
дение научных исследований, разработка новых 
составов материалов и  формирование эксперт-
ных заключений по сложным техническим вопро-
сам – все это спектр нашей компетенции, – поды-
тоживает экскурсию по  лаборатории Хаджимурад 
Омаров. – Таким образом, НИЦСК способен решать 
самые сложные задачи современной строительной 
отрасли, включая оценку сейсмостойкости и  дол-
говечности строительных объектов. А это особенно 
важно в  условиях сейсмоопасных регионов Даге-
стана, где каждое строительство расценивается, 
как вызов природе и проверка на прочность чело-
веческого гения.

ЗОЛОТОЙ ФОНД
Да,  именно так можно называть специалистов 
научно-исследовательского центра. Потому что  
они не просто работники, а настоящие мастера сво-
его дела. Проводя экскурсию по лаборатории, отме-
чаем, что коллектив НИЦСК состоит из 15 специа-
листов. Хайбула Хайбулаев уточняет:

– Их немного, всего 15 человек в  коллекти-
ве у  нас, но  каждый является важной и  незаме-

нимой цепочкой одной связки, – образно ха-
рактеризует коллектив генеральный директор 
ООО «ИПТС – Транспроект». – И в нем каждый специ-
алист четко знает свою задачу и осознаёт, что от его 
действий зависит успех и  исход всего действия. 
Специалисты центра справляются с  любыми за-
дачами – от  фундаментальных испытаний бе-
тона и  грунтов до  сложнейших исследований 
сейсмостойкости конструкций. Их компетенции 
охватывают весь спектр строительных материалов  
и технологий.

Профессионализм работников выдает неспеш-
ность, но тщательность работы. Заходя в лаборато-
рию утром, отмечаем, как специалисты проверяют 
климатические параметры лаборатории, калибру-
ют оборудование и  распределяют производствен-
ные задачи. Все это делается для того, чтобы весь 
оставшийся рабочий день проводить исследования 
образцов, вести контроль качества, поддерживать 
связь с заказчиками и обновлять документацию.

да  же по  приглашению генерального директора 
представилась уникальная возможность воочию 
убедиться в  высоком уровне технического осна-
щения Научно-исследовательского центра сейсмо-
стойких конструкций.

ТЕХНОЛОГИИ БУДУЩЕГО  
В ДЕЙСТВИИ
Знакомство с лабораторией началось с осмотра ис-
пытательных машин и  силовых гидравлических 
прессов – самых универсальных «рабочих лоша-
док» компании. Именно эти приборы позволяют 
проводить всесторонние исследования строи-
тельных материалов: от  анализа бетона, раствор-
ных смесей и  асфальтобетонных смесей до  арма-
турных элементов и стальных конструкций.

В  научно-исследовательском центре нашим 
проводником стал руководитель подразделения 
и кандидат технических наук Хаджимурад Омаров. 
Он  же и  рассказал, что современные возможнос
ти испытательных комплексов с  компьютерным 
управлением выходят далеко за  рамки простого 
определения предельных нагрузок. Оказывается, 
оборудование способно формировать детальные 
диаграммы «напряжение-деформация», что имеет 
первостепенное значение для оценки сейсмостой-

кости конструкций. Это  же оборудование «умеет» 
испытывать на  прочность канатные арматуры 
и сварные соединения. Согласитесь, такие характе-
ристики приборов наглядно подтверждают высо-
кий класс технического оснащения НИЦСК.

Впрочем, о  каждом приборе в  лаборатории 
можно говорить, как о  самом инновационном. 
Останавливаясь возле машин, Хаджимурад Ома-
ров с гордостью перечисляет их преимущества.

– Уникальность климатических камер связа-
на с их способностью моделировать до 400 циклов 
замораживания-оттаивания, – рассказывает руко-
водитель НИЦСК об оборудовании, предназначен-
ном для тестирования материалов на морозостой-
кость. – Это значительно превосходит возможности 
большинства лабораторий, ограничивающихся 
50–100 циклами. Такие испытания особенно важ-
ны для оценки долговечности щебня, гравия и бе-
тона в экстремальных климатических условиях.

ИСПЫТАНИЯ НА ПРОЧНОСТЬ
Переходя к  приборам, отвечающим за  иссле-
дования грунтов и  покрытий, руководитель 
подразделения отмечает комплексный подход 
к исследованию асфальтобетонных смесей. Это до-
стигается за счет проведения полного цикла испы-
таний: от подготовки образцов с помощью прессов 
для переформовки до определения плотности, во-
донасыщения, прочностных характеристик, оцен-
ки сдвигоустойчивости и состава.

Такой  же комплексный подход можно отме-
тить в глубоком анализе грунтов, который включа-

П РОФЕССИОНАЛЬНОЕ РАЗВИТИЕ 
НИЦСК РЕАЛИЗУЕТСЯ ЧЕРЕЗ 
АКТИВНОЕ ВЗАИМОДЕЙСТВИЕ 

С КОЛЛЕГАМИ ИЗ РАЗНЫХ РЕГИОНОВ. 
ОСНОВНОЙ ФОРМАТ СОТРУДНИЧЕСТВА – 
УЧАСТИЕ В МЕЖЛАБОРАТОРНЫХ 
СЛИЧИТЕЛЬНЫХ ИСПЫТАНИЯХ, 
ВО ВРЕМЯ КОТОРЫХ ПРОВОДИТСЯ 
ПАРАЛЛЕЛЬНОЕ ТЕСТИРОВАНИЕ ПРОБ. 
ЭТО ПОЗВОЛЯЕТ СОВЕРШЕНСТВОВАТЬ 
МЕТОДИКИ РАБОТЫ И ПОВЫШАТЬ 
ТОЧНОСТЬ ИЗМЕРЕНИЙ. ЭКСПЕРТЫ 
НИЦСК УЧАСТВУЮТ В РАБОТЕ 
ПРОФЕССИОНАЛЬНЫХ КОМИССИЙ, 
ОРГАНИЗУЮТ СТАЖИРОВКИ 
ДЛЯ СПЕЦИАЛИСТОВ ДРУГИХ 
ОРГАНИЗАЦИЙ.
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Каждый сотрудник знает свою роль в  общей 
системе, поэтому здесь нет места ненужным дей-
ствиям. Вкупе с профессионализмом и строгим со-
блюдением установленных стандартов это форми-
рует успех НИЦСК.

Интересуемся, сможет  ли центр осилить боль-
шие объемы работы и получаем ответ от Хайбулы 
Хайбулаева:

– Для реализации масштабных проектов до-
полнительно привлекаем ведущих экспертов и уз-
копрофильных специалистов. Это позволяет фор-
мировать оптимальные команды под конкретные 
задачи без создания избыточного штата.

НАДЕЖНОСТЬ В ДЕТАЛЯХ
Команда НИЦСК сегодня ведет несколько  
стратегических объектов, имеющих высокую 
социально-экономическую значимость. Эти про-
екты реализуются в сейсмически-активных реги-
онах, поэтому требования к  безопасности здесь 
особенно высокие.

Один из стратегических объектов – воздушные 
ворота Дагестана. Реконструкция аэропорта феде-
рального значения в  Махачкале требует беспре-
цедентного уровня контроля качества. Каждый 
элемент конструкции, от фундамента до несущих 
перекрытий, проходит через тщательные испы-
тания специалистов НИЦСК. Самым строгим про-
веркам подвергаются и бетон, арматура и другие 
материалы. А  все для того, чтобы гарантировать 
безопасность будущих пассажиров.

Параллельно с этими исследованиями специа-
листы центра ежедневно проводят испытания ма-
териалов и элементов, которые планируют исполь-
зовать для строительства и  реконструкций дорог, 
мостов и  путепроводов Республики. Ведь любое 
нарушение целостности транспортных артерий 
региона может привести к  катастрофическим по-
следствиям. Под пристальным вниманием специ-
алистов лаборатории проводится строительство 
водовода Чиркей-Буйнакск. Водная магистраль 
предназначена для обеспечения питьевой водой 
целые районы, поэтому так важно проверять проч-
ность, водонепроницаемость и  устойчивость ис-
пользуемых материалов к коррозии.

Хайбула Хайбулаев рассказывает о  четвертом 
направлении: энергетическом будущем Дагеста-
на, которое воплощается благодаря строительству 
Новолакской ВЭС. Требования к  строительным 
материалам здесь несколько отличаются от объек-
тов транспортной инфраструктуры, но они не ме-
нее строги. Поэтому строители проводят проверку 
каждого элемента на соответствие установленным 
стандартам.

В  этом и  заключается уникальность работы 
центра – в способности предоставить объективную 
оценку качества, от которой зависит безопасность 
и  надежность важнейших объектов инфраструк-
туры региона. Так и получается, что пока природа 
испытывает человечество на прочность стихийны-
ми бедствиями, ученые НИЦСК методично созда-
ют защиту от ее капризов.

Любовь Юркевич

К ОЛЛЕКТИВ НИЦСК СПРАВЛЯЕТСЯ С ЛЮБЫМИ ЗАДАЧАМИ – ОТ ФУНДАМЕНТАЛЬНЫХ 
ИСПЫТАНИЙ БЕТОНА И ГРУНТОВ ДО СЛОЖНЕЙШИХ ИССЛЕДОВАНИЙ 
СЕЙСМОСТОЙКОСТИ КОНСТРУКЦИЙ. ИХ КОМПЕТЕНЦИИ ОХВАТЫВАЮТ ВЕСЬ 

СПЕКТР СТРОИТЕЛЬНЫХ МАТЕРИАЛОВ И ТЕХНОЛОГИЙ.

Аннотация
В статье рассматриваются методические подходы 
к развитию разговорной речи на русском языке 
у студентов национальных групп на основе специ-
ализированной лексики транспортно-дорожной 
отрасли. Обосновывается необходимость интегра-
ции профессионально ориентированной лекси-
кологии в практику обучения, анализируются эф-
фективные педагогические решения и приводятся 
результаты внедрения комплексной модели фор-
мирования коммуникативной компетентности.

Ключевые слова:
разговорная речь, русский язык, транспортная 
лексика, профессиональная коммуникация, мето-
дика обучения, национальные группы

Введение
Современная транспортно-дорожная отрасль ха-
рактеризуется высоким уровнем межкультурного 
взаимодействия: в российских учебных заведени-
ях возрастает число студентов из различных на-
циональных групп, осваивающих транспортные 
специальности. Для успешной профессиональной 
подготовки требуется сформированная разговор-
ная речь на русском языке, включающая устойчи-
вую компетентность в отраслевой лексике.

Цель и задачи исследования
Цель: разработать и обосновать методику разви-
тия разговорной русской речи у студентов нацио-
нальных групп на основе лексикологии транспор-
тно-дорожной сферы.

Задачи:
1.	 Проанализировать специфику 

профессиональной лексики, связанной 
с транспортом и автомобильными дорогами.

2.	 Определить коммуникативные барьеры 
студентов национальных групп.

3.	 Предложить комплекс упражнений 
и методических решений, ориентированных 
на использование отраслевой терминологии 
в разговорной речи.

4.	 Оценить эффективность внедрения профессио-
нально ориентированной речевой практики.

Особенности лексикологии 
транспортно-дорожной сферы
Языковая система отрасли «дороги и транспорт» 
включает термины технической, организацион-
ной и эксплуатационной направленности. Основ-
ная трудность для иностранных студентов – мно-
гозначность терминов, наличие профессиональной 
пол-лекции и специфика слово творения.

Коммуникативные барьеры студентов 
национальных групп
Выделяются следующие проблемы: недостаточ-
ный словарь, трудности произношения сложных 
терминов, интерференция родного языка, неуве-
ренность в устной коммуникации и отсутствие 
практики диалогов.

Методическая модель развития 
разговорной речи
Модель строится на принципах профессиональ-
ной направленности, коммуникативной актив-
ности и практико-ориентированности. Включает 
лексико-тематические модули и коммуникатив-
ные тренинги, имитирующие реальные профес-
сиональные ситуации (диалоги «мастер–прораб», 
«проектировщик–заказчик»).

РАЗВИТИЕ  РАЗГОВОРНОЙ   
РЕЧИ ПО РУССКОМУ ЯЗЫКУ

для студентов национальных групп, 
связанной с дорогой и транспортом
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Целевые компетенции
1. Формирование тематического лексикона: 
виды транспорта, элементы дороги, дорожные 
ситуации.
Развитие диалогической и монологической речи.
Автоматизация грамматических конструкций:

•	 «Где находится…?»
•	 «Как добраться…?»
•	 «Я еду/хожу/перехожу…»

Умение описывать действия в городской среде.
Минимальная социокультурная компетент-

ность: правила поведения на дороге.
2. Тематическая лексика
2.1. Транспорт

•	 автобус, троллейбус, трамвай, метро
•	 велосипед, самокат
•	 легковая машина, такси, грузовик
•	 поезд, электричка
•	 пешеход, водитель, пассажир

2.2. Дорога и навигация
•	 остановка, станция
•	 пешеходный переход, светофор
•	 перекрёсток, улица, тротуар, проезжая часть
•	 направление: прямо, налево, направо

3. Коммуникативные функции
3.1. Задания на диалог

Модели:
•	 «Где ближайшая остановка?»
•	 «Как доехать до …?»
•	 «Мне нужен автобус номер…»
•	 «Сколько стоит проезд?»

Практика:
•	 Ролевая игра «Турист – местный 

житель», «Пассажир – водитель», 
«Пешеход – полицейский».

ШАХОДАТ 
АСЛАНОВА, 
преподаватель 
русского языка,  
Университет 
«Янги Аср»,
 Республика 
Узбекистан
shaxodataslanova@
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3.2. Монологическая речь
•	 Краткое описание пути: «Я выхожу из дома, иду 

до остановки…»
•	 Описание транспорта: «Автобус – это… 

Он большой, он перевозит…»
•	 Безопасность: «Нужно переходить дорогу 

на зелёный свет…»
4. Упражнения
4.1. Лексико-речевая зарядка

•	 Картинки с транспортом: классификация 
(наземный/воздушный/водный, личный/обще-
ственный).

•	 Игра «Угадай, что это»: преподаватель описы-
вает транспорт, учащийся называет.

4.2. Грамматическая практика
•	 Конструкции движения: идти/ехать  «Куда 

ты идёшь? Куда ты едешь?»
•	 Предлоги места: у, около, напротив, возле.

4.3. Коммуникативные упражнения
•	 «Построй маршрут»: ученик получает карту 

(схематично). Нужно объяснить путь партнёру.
•	 «Интервью»: «Каким транспортом ты пользу-

ешься? Почему?»
4.4. Творческое задание

Описание своей дороги в школу/на работу.
•	 Мини-проект: «Самый удобный транспорт 

в моём городе».
5. Раздаточный материал (распечатка)
Блок 1: Лексика

•	 транспорт. Дорога. Действия.
•	 автобус, пешеходный переход, перейти  

дорогу;
•	 метро, светофор, ждать, зелёный свет;
•	 такси, остановка, сесть/выйти из транспорта.

Блок 2: Микродиалоги
1. 	 –  Извините, где находится остановка?
  	 –  Пройдите прямо и поверните направо.
2. 	 –  Как доехать до центра?
	 –  Садитесь на автобус № 15.

Блок 3: Карточки-задания
«Опиши картинку» (транспорт на дороге).

Заключение
Развитие разговорной речи на основе отраслевой лек-
сики способствует формированию профессиональной 
коммуникативной компетенции студентов нацио-
нальных групп, повышая их готовность к практиче-
ской деятельности в транспортно-дорожной сфере.
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К  НОВЫМ  ОБЪЕКТАМ!

Новый год – это прежде всего вера в лучшее, в добро и удачу. 
Неповторимый и волшебный праздник, когда сердца откры­
ваются для любви, дружбы и милосердия, для чуткости 
и великодушия. 

Мы стремимся порадовать, согреть своим вниманием тех, кто 
нуждается в участии и заботе, и, конечно, словом и делом поддержать 
наших героев – участников специальной военной операции. 
Поздравляю всех наших бойцов и командиров с наступающим 
Новым годом! Верим в вас и нашу победу. 

Желаю всем здоровья и счастья, взаимопонимания и благополучия. 
И непременно любви, которая вдохновляет. Пусть наши традиции, 
вера, память соединяют все поколения, поддерживают нас всегда 
и во всём.

Мы вместе – одна большая семья, сильная и сплочённая, и потому 
будем и дальше работать и созидать, добиваться поставленных 
целей, идти только вперёд ради наших детей и внуков, ради нашей 
великой России».

В. Путин
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