
ОТ ГЕРОЕВ БЫЛЫХ ВРЕМЕН... 
ДЕД – ГЕРОЙ ВОЙНЫ 
Борис Владиславович родился в леген-
дарной семье Сакунов, в майские празд-
ники 6 мая 1964 года. Страна, отметив 
Первомай, готовилась к Дню Победы. Что 
также сказалось на характере, не бояться 
трудностей и сложных решений. Перед 
глазами постоянно был пример отца  – 
легендарного строителя БАМа, а еще 
и дед – герой войны. В семье Сакунов ге-
роизм – как норма жизни, передавался из 
поколения в поколение. 

«Деда я не помню, поскольку он умер 
в год моего рождения. Отец часто расска-
зывал, что Федор Григорьевич родился 
в 1902 году в украинском селе Иваница 
Черниговской области. В деревенских 
семьях дети с малых лет помогали взрос-
лым – работали в поле, ухаживали за ско-
тиной, присматривали за братьями и се-
страми, хозяйничали по дому... Иначе не 
выживешь. В многодетной семье он был 
тринадцатым, самым младшим ребен-
ком, единственным мальчиком. Семья 
была далеко не зажиточная,  – вспоми-
нает Ирина Сакун, родная сестра Бориса 
Владиславовича. – Дед активно участво-
вал в становлении Советской власти, 
в 1932 году стал кадровым офицером, за-
кончил летное училище, служил в авиа-
ции Красной Армии». 

Когда началась Великая Отечествен-
ная война, весь курс Киевской воздуш-
но-инженерной академии, где учился  

В 
любой отрасли есть свои герои. 
Они не появляются ниоткуда, 
 зачастую их ведет по дороге  
жизни старшее поколение – де­

ды, отцы, которые своим примером 
указали направление судьбы. Ведь лю­
бая судьба слагается из помыслов и по­
ступков, которые, как ступени, ведут 
к профессиональному Олимпу. Из стро­
ителей выросло много великих людей. 
У них разные жизненные пути и дороги, 
возведенные объекты, заслуги и регалии, 
но все эти люди достойные и уважаемые.  
В этом году один из таких строите­
лей, генеральный директор ООО «РСК» 
Борис Сакун отметил юбилей – 60-ле­

тие. Он вкладывает душу, всего себя 
в дело, которому служит, и можно 
бесконечно перечислять его профес­
сиональные достижения и награды, 
ступени карьерного роста, но мы, как 
жизненную науку для молодого поколе­
ния,  расскажем о той  идее, которая 
ведет по жизни Бориса Владиславовича. 
О том, почему он выбрал нелегкую сте­
зю строителя-первопроходца, строи­
теля дорог, протяженностью в  тыся­
чи километров в непроходимых чащах, 
горах, на вечной мерзлоте и  болотах... 
И кто незримо, как камертон истин­
ных ценностей, помогал ему принимать 
 единственно верные решения.

 БОРИС САКУН: 
«ПОСЛЕ НАС ОСТАНУТСЯ 

НАШИ ДОРОГИ»

СЕМЕЙНАЯ ДИНАСТИЯ САКУНОВ 

СПАЯНА ОБЩИМИ 

ТРАДИЦИЯМИ ВОСПИТАНИЯ, 

СТРЕМЛЕНИЕМ СОЗИДАТЬ 

И БЕЗГРАНИЧНОЙ ЛЮБОВЬЮ 

К РОДНОЙ СТРАНЕ

ОТЕЦ, ВЛАДИСЛАВ ФЕДОРОВИЧ САКУН -  
ЛЕГЕНДАРНЫЙ СТРОИТЕЛЬ БАМА.

ДЕД,  ФЕДОР ГРИГОРЬЕВИЧ САКУН -  
ГЕРОЙ ВЕЛИКОЙ ОТЕЧЕСТВЕННОЙ ВОЙНЫ.
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евые медали этого мужественного чело-
века: «За оборону Сталинграда» (1942 г.), 
«За боевые заслуги», (1944 г.), «За взятие 
Будапешта» (1945  г.), «За взятие Вены» 
(1945 г.), «За победу над Германией в Ве-
ликой Отечественной войне» (1945 г.). 

По словам самого Бориса Владиславо-
вича, который помнит деда лишь по рас-
сказам родственников, он не боялся по-
гибнуть за правое дело, люто ненавидел 
фашистов. Ему приходилось в «блинда-
же» под прицелом вражеского снайпера, 
в логове врага, наводить по рации наши 
штурмовики на цели для уничтожения 
противника. 

Вернувшись домой, Федор Григорье-
вич продолжил службу в авиации. «В по-
слевоенный период дед испытывал новые 
виды оружия, в частности, водородную 
бомбу, за что был награжден в 1951 году 
Орденом «Красного Знамени», – рассказы-
вает Ирина Владиславовна. – Ученые из-
учали, как на последствия взрыва реаги-
ровали живые организмы. Эти рассказы 
я хорошо помню». 

Федор Григорьевич Сакун прожил 
52  года, но многое успел, и навсегда 
остался и для страны, и для своих детей, 
внуков и правнуков примером личного 
мужества и отваги. Все награды и рас-
сказы о деде семья Сакунов хранит как 
святыню. Сам военный летчик гордился 
своим сыном  – Владиславом, который 
демонстрировал из года в год мужество 
в мирное время, возводя грандиозные ин-
фраструктурные объекты послевоенного  
Советского Союза.

Федор Григорьевич, в июне 1941 года ушел  
на фронт. 

Мы рассказывали на страницах жур-
нала «Дороги и транспорт», о том, как 
боевой командир Сакун за годы Великой 
Отечественной войны прошел путь от 
майора до полковника в составе штурмо-
вой авиации дальнего действия, совершая 
боевые вылеты и громя врага не только на 
оккупированной территории Советского 
Союза, но и Венгрии, Румынии, Австрии, 
Пруссии и Германии. Федор Григорьевич 
служил помощником начальников опера-
тивного отдела штаба 24 дивизии дальней 
авиации, оперативно-разведывательного 
управления, штаба 189 штурмовой ави-
ационной Нижнеднестровской дивизии 
3-го Украинского фронта. 

По данным из архивных источников, 
именно эта дивизия обеспечивала ави-
ационное прикрытие прорыва Красной 
Армии, уничтожая живую силу фашистов 
и технику на укрепленных позиция и рубе-
жах врага. Эти атаки стали адом для врага, 
снились им в страшных снах, а летчик Са-
кун был на «особом счету» у фашистов, за 
которым они постоянно охотились. 

За героизм и личное мужество, успеш-
ное выполнение боевых задач в первые 
годы войны Федор Григорьевич был 
удостоен двух Орденов Красной Звезды, 
а в победном 45-м получил Орден Алек-
сандра Невского и Орден Отечественной 
войны Первой степени. Он служил своей 
стране, своему народу, защищал Родину, 
мог сотни раз погибнуть, но продолжал 
жить и сражаться. Перечислим лишь бо-

ЭХО ВЕЛИКОЙ СТРОЙКИ

ОТЕЦ - ЛЕГЕНДАРНЫЙ  
СТРОИТЕЛЬ
Великие стройки рождают десятки круп-
ных руководителей в отрасли, которые 
становятся заметными управленцами не 
только на производстве, но и в политике. 
Суровые условия стройки закаляют ха-
рактер, заставляют мыслить стратегиче-
ски, масштабно, приучают в мельчайших 
деталях вникать в производственную 
и техническую сторону дела, заботить-
ся о создании для каждого человека до-
стойных условий труда и жизни. Так БАМ 

БОЕВОЙ КОМАНДИР ФЕДОР САКУН ЗА ГОДЫ ВЕЛИКОЙ 
ОТЕЧЕСТВЕННОЙ ВОЙНЫ ПРОШЕЛ ПУТЬ ОТ МАЙОРА ДО 
ПОЛКОВНИКА В СОСТАВЕ ШТУРМОВОЙ АВИАЦИИ ДАЛЬ-
НЕГО ДЕЙСТВИЯ, СОВЕРШАЯ БОЕВЫЕ ВЫЛЕТЫ И ГРОМЯ 
ВРАГА НЕ ТОЛЬКО НА ОККУПИРОВАННОЙ ТЕРРИТОРИИ 
СОВЕТСКОГО СОЮЗА, НО И ВЕНГРИИ, РУМЫНИИ, АВСТРИИ, 
ПРУССИИ И ГЕРМАНИИ

БАМ ДАЛ СТРАНЕ ЛЕГЕНДАРНЫХ РУКОВОДИТЕЛЕЙ, 
ОДНИМ ИЗ КОТОРЫХ БЫЛ ВЛАДИСЛАВ САКУН. ОН БЫЛ 
ЧЕЛОВЕКОМ-ГЛЫБОЙ,  КОТОРЫЙ НЕ ТОЛЬКО ВНЕС БОЛЬ-
ШОЙ ВКЛАД В СТРОИТЕЛЬСТВО МАГИСТРАЛИ, НО И 
ОСТАВИЛ ПОСЛЕ СЕБЯ СОТНИ УЧЕНИКОВ ...
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с сыном перебивались мерзлой морковью 
и картошкой, чтобы выжить. Ближе к кон-
цу войны семья Сакунов воссоединилась, 
и жена с маленьким Владиславом сопро-
вождала супруга по гарнизонам Грузии 
и Румынии. 

«Мой отец окончил десятилетку толь-
ко в 1949 году в национальной грузин-
ской школе и получил твердую четверку 
по местному языку, – рассказывает Ирина 
Владиславовна. – Походная жизнь в суро-
вых условиях была для него привычной, 
и видя те раны, которая нанесла война 
стране, он хотел с детства строить дороги 
и мосты. Поэтому окончил Харьковский 
институт инженеров транспорта, факуль-
тет «Строительство железных дорог. Путь 
и путевое хозяйство». 

По словам Бориса Владиславовича, его 
отец всегда стремился к знаниям, самооб-
разованию, причем учился везде и всегда, 
умел слушать и впитывал суть мгновен-
но. Отличная память, в том числе на ино-
странные языки, склонность к аналитике 
и точным наукам, безусловно, помогли 
ему в профессии. Судьба распорядилась 
так, что он попал на Урал, в только что 
созданную систему Минтрансстроя СССР, 
рядовым мастером строительного участ-
ка. Затем прошел «огни и воды» стройки 
прорабом СМП-828. Вырос до главного ин-

дал стране легендарных руководителей, 
одним из которых был отец Бориса – Вла-
дислав Сакун. Об этом человеке написал 
потрясающую книгу «Стальная колея» 
Иван Шестак.

Владислав Федорович Сакун, действи-
тельно, был человеком-глыбой, неорди-
нарной личностью, который не только 
внес большой вклад в строительство ма-
гистрали, но и оставил после себя сотни 
учеников, дав им путевку в жизнь. Он 
знал о транспортном строительстве не-
измеримо много и сам прошел производ-
ственную школу не по учебникам. Был 
руководителем строительно-монтажных 
поездов, специализированных трестов, 
заместителем начальника, позже началь-
ником Главного управления железнодо-
рожного строительства Урала и Сибири 
Минтрансстроя СССР, первым заместите-
лем начальника ГлавБамСтроя. 

«… На каких бы великих стройках мы 
ни трудились, какие вершины ни покоря-
ли в своей профессии, но во все времена 
действует золотое правило: там, где побы-
вал строитель-первопроходец, рождается 
цивилизация, создаются комфортные ус-
ловия для жизнедеятельности людей», – 
говорил о своем выборе сам Владислав 
Сакун.

Он по династической традиции, по 
своей природе был – созидатель, строи-
тель, патриот своей страны.

Как вспоминает Ирина Владиславов-
на, отец познал военное лихолетье не 
по учебникам истории – Владислав Фе-
дорович родился 8 мая 1930 года в селе 
Иваница Черниговской области. В те 
годы на Украине разразился голод. Люди 
выживали как могли. А потом грянула  
война, Черниговская область попала под 
немецко-фашистскую оккупацию. Мама 

Строитель
БАМА и

Олимпийского  
Сочи!

АВТОРИТЕТ ВЛАДИСЛАВА САКУНА БЫЛ НЕПРЕРЕКАЕ-
МЫМ, А УВАЖЕНИЕ РАБОЧИХ, КОЛЛЕГ И ДАЖЕ 
ЧИНОВНИКОВ – БЕЗГРАНИЧНЫМИ.  ПРАКТИЧЕСКИ 
НИКТО И НИКОГДА НЕ РЕШАЛСЯ ПРОИГНОРИРОВАТЬ 
РАСПОРЯЖЕНИЕ ШТАБА СТРОЙКИ, ЕСЛИ ЭТО ЗАДА-
НИЕ ДАЛ САКУН. ВЛАДИСЛАВ ФЕДОРОВИЧ ЗНАЛ В 
ТРАНСПОРТНОМ СТРОИТЕЛЬСТВЕ ВСЁ. И ЕГО ЗНАЛИ 
ВСЕ.  ЦЕНИЛИ И УВАЖАЛИ ЕГО МНЕНИЕ, ПОЗИЦИЮ  
НА ЛЮБОЙ СТРОЙКЕ, В ПАРТИЙНЫХ  
И ГОСУДАРСТВЕННЫХ ОРГАНАХ.

Уважаемый Борис Владиславович! 
От членов Комитета Государственной Думы по транс-
порту и развитию транспортной инфраструктуры и от 
коллектива Союза транспортников России поздравляю 
Вас с юбилеем!

Вы – один из самых талантливых и грамотных руко-
водителей, который построил уникальные и знаковые 
объекты по всей стране. Благодаря своим масштаб-
ным знаниям, огромному опыту, стратегическому, не-
стандартному мышлению, вы умеете мобилизовывать 
имеющиеся ресурсы и своевременно, качественно вы-
полняете поставленные задачи.

Имея за плечами сорокалетний трудовой стаж, вы 
принимали непосредственное участие в строитель-
стве БАМ, железной дороги Тюмень-Сургут, рекон-
струкции МКАД и Киевского шоссе, сооружении Ле-
фортовского тоннеля и Третьего транспортного кольца 
столицы.   В послужном списке вашей команды – уни-
кальные сооружения Олимпийского Сочи, международ-
ные аэропорты Сочи, Геленджика, Санкт-Петербурга, 
Петропавловска-Камчатского, Москвы.  Под вашим 
руководством компанией ООО «Трансстроймеханиза-
ция», с нуля возведен аэропорт Платово в Ростовской 
области. Построены автомобильные дороги на феде-
ральных трассах М-11 «Москва-Санкт-Петербург»,  
М-4 «Дон», М-5 «Урал», М-1 «Беларусь» и др. Сегодня 
ваша компания – ООО «Региональная строительная 
компания», принимает участие в строительстве одной 
из важнейших трасс 21 века – М-12 «Восток», продол-
жая прокладывать ее до Екатеринбурга.

 Борис Владиславович, желаю вам долгих лет 
жизни, здоровья, удачи, стабильности вашей компа-
нии! И чтобы всегда рядом были любимые и близкие  
по духу люди!

В. Б. ЕФИМОВ,
Президент Союза транспортников России,

 Депутат Государственной думы РФ
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ЭТО ВРЕМЯ ГУДИТ: БАМ
В СССР в те годы была единственная же-
лезнодорожная нитка – Транссиб, кото-
рая связывала Москву и Владивосток. 
При этом страна находилась в острей-
шем геополитическом противостоянии 
с Западом. Провокаций можно было ожи-
дать где угодно, в том числе на Дальнем  
Востоке.

Без БАМа было невозможно органи-
зовать хозяйственное развитие Дальнего 
Востока, Восточной и Южной Сибири. 
Транссиб был чудовищно перегружен. Его 
пропускных мощностей давно не хватало. 
А, омский отрезок Транссиба был самым 
напряжённым железнодорожным участ-
ком в мире.

БАМ был жизненно необходим для 
обороны и экономики СССР. Магистраль 
и подходы к ней возводили всей страной. 
Вклад знаменитых строителей-руково-
дителей, которые начинали эту стройку, 
бесценен.

«В 1969-м году родители уехали в Мо-
скву. У отца, поскольку он работал в ми-
нистерстве, постоянно были длительные 

В мае этого года Борису Владиславовичу Сакуну – ру-
ководителю многотысячного коллектива транспорт-
ных строителей исполнилось 60 лет.  Перспективная 
строительная компания «РСК», учредителем и гене-
ральным директором которой он является, выполня-
ет огромные объемы работ по совершенствованию 
транспортной инфраструктуры Российской Федера-
ции. Большие достижения – это видимая часть айс-
берга, хотя люди порой не видят, что привело челове-
ка к такому успеху.  Борис Сакун с юных лет посвятил 
свою жизнь развитию инфраструктуры России. Тру-
довой путь выпускник МИИТ начал на объектах За-
падной Сибири, шагал по стране вместе с важными 
стройками, и в итоге вырос до  крупного руководителя 
строительства дорожно-транспортной инфраструк-
туры страны, включая важнейшие  государственные 
магистрали и аэропорты, такие, как «Шереметьево», 
«Внуково», «Платов», «Сочи», «Хабаровск» и другие 
воздушные ворота страны.

Особенно хотелось бы отметить преемственность 
Бориса Владиславовича семейным традициям строи-
тельной профессии. Его отец, Владислав Федорович 
Сакун, после окончания Харьковского института же-
лезнодорожного транспорта прошел путь от мастера, 
начальника строительного управления, управляюще-
го трестами до начальника Главного управления же-
лезнодорожного строительства Урала и Сибири Мин-
трансстроя СССР. Только строительству легендарной 
Байкало-Амурской магистрали отец Бориса Владис-
лавовича отдал более 10 лет, проработав в должно-
сти первого заместителя начальника ГлавБамСтроя. 
Он – один из первопроходцев БАМа, участвовавший 
в строительстве с его начала в 1974 году, за что был 
отмечен высокими государственными наградами.

Борис Владиславович – достойный продолжатель 
дела Владислава Федоровича, вошедший в плеяду 
лучших людей в транспортном строительстве Рос-
сии. И я от всей души желаю Борису Владиславовичу 
долгих лет жизни, отличного здоровья и успехов в вы-
полнении сложнейших задач по развитию транспорта 
России на благо ее народа. 

В. А. БРЕЖНЕВ,
Министр транспортного строительства СССР  

с 1985 по 1991 год 

Достойный  продолжательдела отца

командировки. Маме очень нравилась по-
ходная жизнь, она всегда была рядом с от-
цом, как ниточка с иголкой», – продолжи-
ла воспоминания Ирина Владиславовна. 

Для того чтобы построить главную 
дорогу СССР, был организован «ГлавБам-
Строй», а первого заместителя начальни-
ка главка Владислава Сакуна назначили 
ответственным за строительство желез-
нодорожной линии Тында-Беркакит. Его 
авторитет был непререкаемым, а ува-
жение рабочих, коллег и даже чиновни-
ков – безграничными. Коллеги до сих пор 
восхищаются, как Владислав Федорович 
грамотно и чётко ставил перед ними за-
дачи и строго требовал их выполнения. 
Практически никто и никогда не решал-
ся проигнорировать распоряжение шта-
ба стройки, если это задание дал Сакун. 
Владислав Федорович знал в транспорт-
ном строительстве всё. И его знали все. 
Ценили и уважали его мнение, позицию 
на любой стройке, в партийных и госу-
дарственных органах. После запуска до-
роги Тында-Беркакит в эксплуатацию 
в декабре 1979  году, он продолжил са-
моотверженно погружаться в проблемы 
строительства Байкало-Амурской желез-
нодорожной магистрали. С 1974 года жил, 
дышал этой великой стройкой. 

После эпохальной стыковки БАМа Вла-
дислава Сакуна назначили начальником 
Главного управления железнодорожного 
строительства Урала и Сибири. БАМ стал 

ВЛАДИСЛАВ ФЕДОРОВИЧ ОЧЕНЬ ЦЕНИЛ 
СЕМЕЙНОЕ ТЕПЛО, ДОМАШНИЙ ОЧАГ, 
КОТОРЫЕ ДАВАЛИ ЕМУ СМЫСЛ ЖИЗНИ. 
ЭТИ ЦЕННОСТИ ОН ПЕРЕДАЛ СЫНУ.  

ПО СЛОВАМ БОРИСА ВЛАДИСЛАВОВИЧА, ОТЕЦ  
ДЕЛАЛ ВСЕ ВОЗМОЖНОЕ, ЧТОБЫ ЭТА  БЛАГОПРИЯТНАЯ 
АУРА МУЖА, ОТЦА И ДЕДА СОХРАНЯЛАСЬ И ПРИРАС-
ТАЛА  СЧАСТЬЕМ БЛИЗКИХ ЕМУ ЛЮДЕЙ.  

ОН БУКВАЛЬНО ПЫЛИНКИ   СДУВАЛ СО СВОИХ  
ЛЮБИМЫХ ЖЕНЩИН: СУПРУГИ ВАЛЕНТИНЫ  
ЯКОВЛЕВНЫ, ДОЧЕРИ ИРИНЫ И ВПОСЛЕДСТВИИ 
ВНУЧКИ ЕЛЕНЫ.

женера СМП-139 управления строитель-
ства «Пермстройпуть», а затем начальни-
ка ГОРЕМ-18 треста «Воссибтрансстрой». 

Талантливый руководитель и опытный 
дорожник быстро осваивал вверенные 
полномочия: главный инженер треста 
«Воссибтрансстрой», управляющий тре-
стом «Забайкалтрансстрой», а в 1969 году 
Владислава Федоровича утвердили за-
местителем начальника Главного управ-
ления железнодорожного строительства 
Урала и Сибири Минтрансстроя СССР, 
где он проработал около пяти лет, а затем 
стал управляющим трестом «Одестранс-
строй». Но именно Байкало-Амурская ма-
гистраль стала для него школой и главной 
дорогой жизни. Люди, построившие БАМ, 
были одержимы идеей. Им важны были 
лидеры, опытные руководители, которые 
горят делом, «не щадя живота своего», как 
на фронте. Иначе такую дорогу невозмож-
но было бы построить.
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рович перебрался еще в 1970-м году из Чи-
тинской области, именно там он работал 
замначальника Главка. Огромный опыт, 
сложившийся авторитет новатора и гра-
мотного управленца, желание двигаться 
дальше, привели к предложению возгла-
вить трест «Одестрансстрой», руководи-
тель которого ушел на пенсию. Это был 
практически единственный случай, когда 
Валентина Яковлевна была непреклонна 
в своем решении остаться в Москве с доч-
кой, которая заканчивала школу и посту-
пала в МИИТ. А вот еще мальчишку Бо-
риса отец взял с собой в Одессу, куда они 
поехали на машине через весь СССР.

«Нам с сестрой Ириной, исключитель-
но повезло с родителями, – делится воспо-
минаниями Борис Сакун. – Мать с отцом 
жили всегда дружно. Любили друг друга, 
поэтому нам, детям, было спокойно и ком-
фортно жить в такой прочной и крепкой 
семье». 

Владислав Федорович очень ценил се-
мейное тепло, домашний очаг, который 
давал ему смысл жизни. Эти ценности 
он передал сыну. По словам Бориса Вла-
диславовича, отец делал все возможное, 
чтобы эта благоприятная аура мужа, отца 
и деда сохранялась и прирастала счастьем 
близких ему людей. Он буквально пылин-
ки сдувал со своих любимых женщин: су-
пруги Валентины Яковлевны, дочери Ири-
ны и впоследствии внучки Елены. 

«Родители очень любили друг друга, их 
и не стало почти одновременно, папа умер 
в 1995-м – от проблем с сердцем, а мама 
в 1997-м. Она прожила всего 63 года, – рас-
сказывает Ирина Владиславовна. – Она 
была хорошим врачом. Сколько я себя 
помню – никогда не сидела дома, всегда 
работала, хотя зарплата и статус отца мог-
ли позволить ей не работать, заниматься 
семьей. Отец был практически всегда на 
объекте и в командировках. Но жили мы 
очень дружно, о тех временах я вспоминаю 
с большой теплотой. Мама безумно нас 
любила, хотя и старалась держать в стро-
гости. У Бориса с мамой были очень трога-
тельные, теплые отношения, хотя, конеч-
но, маменьким сынком его не назовешь. 
Брат на 8 лет меня младше, поэтому уехал 
в Тынду с родителями, там окончил школу 
почти на все пятерки. Вот чего ему не хва-
тало в школе – так это усидчивости и при-
мерного поведения. Мальчишка же…».

Наша дружба с Борисом Владиславовичем Сакуном за-
вязалась очень и очень давно. В ту пору, когда наши отцы 
работали в министерстве транспортного строительства 
СССР, которое строило все дороги от Западных границ до 
Дальнего Востока, от Севера до Кавказа. И наши судьбо-
носные дороги пересекались часто, начиная с тех лет, когда 
в Москве возводился комплекс Андреевских мостов, в кон-
це 90-х годов прошлого века.  Мы вместе с Борисом рабо-
тали на строительстве этого комплекса. Потом работали на 
олимпийских объектах в Сочи.

Уже потом, мы с Сакуном строили скоростную трассу 
М-11 «Москва – Санкт-Петербург». Приходилось вместе 
решать множество проблем, характерных для любой строй-
ки. И нам удавалось справляться с задачами конструктив-
но, без проволочек.  

Крымский мост стал особой вехой в нашей дружбе и со-
трудничестве. Команда под управлением Сакуна сооружала 
временные площадки и подходы к Таманском мосту. Это по 
праву можно считать апофеозом профессионализма, орга-
низаторского дара Бориса Владиславовича. И его важней-
шего мужского качества – держать данное слово и отве-
чать за принятые решения.  

Сейчас компания «РСК», которой так успешно в нынеш-
них непростых условиях руководит Борис Сакун, возводит 
многие объекты на трассе М-12 «Восток». И здесь его ко-
манда демонстрирует профессиональную слаженность, 
высокую организованность, четкое следование техноло-
гии и графикам работ. А такие деловые качества коллек-
тива в первую очередь зависят от руководителя. За многие 
годы дружбы и сотрудничества я постоянно убеждался, что 
Борис Владиславович – обязательный и справедливый че-
ловек, строгий к себе и окружающим, но при этом добро-
желательный по отношению к коллективу, коллегам, пар-
тнерам и даже конкурентам. Благодаря этим качествам 
ему удалось сформировать работоспособную, сплоченную 
команду специалистов. Поистине золотые кадры работают 
с ним бок обок. Его правая рука – Александр Лустин, глав-
ный инженер Леонид Ефремов уникальные профессиона-
лы. И десятки, сотни молодых ИТР, воспитанные Сакуном. 
Для него был и остается важнейшим девиз: «Главное – это 
люди». Это сотни раз было подтверждено делом на важней-
ших государственных стройках России.

От всей души поздравляю Бориса Владиславовича 
с юбилеем, и желаю всего самого важного в жизни: здоро-
вья, бодрости духа и долгих лет жизни. Новые интересные 
объекты нас уже ждут…

А.В. ОСТРОВСКИЙ,
Герой Труда Российской Федерации,   

заместитель Директора по производству  

АО «Дороги и мосты»»

Наши отцы  
из Минтрансстроя!

поистине школой для молодежи, счастли-
вым временем романтиков, приехавших 
на последнюю грандиозную стройку Со-
ветского Союза по зову сердца, а не толь-
ко для зарабатывания денег. Оставили 
эти романтики потомкам современную 
железнодорожную магистраль протяжен-
ностью 4287 километров.

Стальная «бамовская» колея прошла 
через всю жизнь Владислава Фёдоровича, 
стала его судьбой, подняла на небывалую 
высоту его авторитет. Указала нелегкий, 
но праведный путь и его сыну Борису. 

СЫН – ГОРДОСТЬ ОТЦА
«Мне всегда хотелось походить на свое-
го отца, человека неординарного во всех 
смыслах, толкового руководителя, всегда 
свято чтившего трансстроевские тради-
ции, – рассказывает Борис Владиславо-
вич. – У него была живая народная муж-
ская смекалка. Что называется – от сохи. 
Отец, безусловно, был сильным полити-
ком, изощренным дипломатом. Многое, 
конечно, он перенял у своего начальника 
и старшего товарища Константина Вла-
димировича Мохортова. Я был непосред-
ственным свидетелем добрых и дружеских 
отношений этих двух авторитетнейших 
людей. Видел, как эта дружба и сотруд-
ничество начинались на БАМе, а детская 
память – она же остается на века».

Сам Борис Владиславович родился 
в Иркутске, хотя вырос в Тынде, ставшей 
столицей БАМа, – а тогда еще маленьком 
городишке Амурской области, в зоне веч-
ной мерзлоты.

В Тынду семья переехала из Одессы, 
а не из Москвы. В Одессу Владислав Федо-

МУЖСКОЕ ВОСПИТАНИЕ
В Тынде, куда Борис переехал с родите-
лями в 1974 году, сразу пошел в 4-й класс. 
Школа была старенькая, небольшая, но 
учителя старой закалки преподавали все 
предметы на высоком уровне, и относи-
лись к детям по-отечески, точнее  – по-
матерински, поскольку педагогический 
коллектив был в основном женский, как 
и во многих небольших поселках. Борис 
с детства был талантлив и в физике, и в ли-
рике. Любил историю и литературу, с удо-
вольствием занимался геометрией, физи-
кой, химией, биологией, тригонометрией. 
Школьные знания по русскому языку, бла-
годаря учительнице Альбине Николаевне 
Дубовой, позволяли ему грамотно писать 
сочинения на любую тему, и помогли по-
ступить в аспирантуру НИИЖТа. 

«Конечно, в том, что процесс моей уче-
бы находился под постоянным контролем, 
большая заслуга моей мамы. Она прове-
ряла мои тетради, ходила на собрания, 
контролировала дневник. Отец же боль-
шую часть года был в разъездах по много- 
тысячекилометровой трассе БАМа, вклю-
чая линии Тайшет – Лена, Бам – Тында – 
Беркакит – Угольная. А также постоянно 
летал в Москву, Киев, Ленинград и другие 
города Союза, решая неотложные дела 
строительства», – делится Борис Владис-
лавович.
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авиации найти сверху. Папа с Борисом 
часто ездили на природу, в тайгу, часто 
сплавлялись вдвоем по реке на резино-
вой лодке. Как-то они в таком походе, воз-
вращаясь домой, потерялись. Их искали 
с вертолетами и самолетами… Мы очень 
переживали, но через некоторое время, 
поплутав, они сами вышли к людям».

ЧУДО ПРИРОДЫ
Тында - столица БАМа, где до сих пор все 
помнят о комсомольской стройке былых 
времён. Есть музей БАМа, во дворе кото-
рого стоит настоящая бочка-вагончик, 
в каких жили строители-бамовцы. При-
рода здесь до сих пор восхитительна – не-
возможно не влюбиться! 

Владислав Сакун любил жизнь, при-
роду и умел радоваться жизни во всех ее 
проявлениях. У Сакунов была собака Вол-
чок, помесь волка с лайкой, которую бра-
ли с собой на охоту. По семейной легенде, 
этот четвероногий друг спас ему жизнь. 
Как-то в ноябре Борис с отцом отправился 
на охоту, и на них напал медведь, а Волчок 
отбил отца с сыном от него. К счастью, всё 
обошлось. Кстати, в Амурской области, 
несмотря на суровые климатические ус-
ловия, многие поселковые мальчишки 
с удовольствием проводили время на охо-
те. Собирались после школы – и в тайгу 
с ружьями. Их подвозили водители – ба-
мовцы на больших грузовиках – «Магиру-
сах». Танковый рёв этих мощных машин 
был привычным фоном Бамстроя …

«Отец обожал не только охоту, но и ры-
балку. Меня, девочку, он тоже брал с со-
бой на рыбалку, где мы варили тройную 
уху, сделанную по особому таежному ре-
цепту, – продолжила воспоминания Ири-
на Владиславовна. – Он очень любил жи-
вотных, был на «ты» с нашими братьями 
меньшими, и привил эту страсть детям 
и внукам. У нас дома всегда жили собаки, 
белки и даже песец. Как-то раз, папа даже 

Хотя, отец при любой возможности 
интересовался успехами детей, помогал 
школе дровами и ремонтами. В такой де-
ловой атмосфере Борис окончил школу 
с золотой медалью, и сразу же поступил 
в МИИТ. Главные уроки воспитания и об-
разования, так сказать - азбуку жизни, 
Борис получил в значительной степени 
от отца. У них было полное взаимопони-
мание, исключающее конфликты поколе-
ний. Отец для Бориса был всегда самым 
большим авторитетом. Если Ирина была 
во всем примерной дочерью и ученицей, 
то Борис был шустрым, активным, даже 
немного хулиганистым, поэтому Владис-
лав Федорович просто был вынужден дер-
жать его в строгости. 

«Может раза два дал по шее. За дело, ко-
нечно, – смеется Борис Владиславович. – 
Хотя, по моим теперешним понятиям, 
я заслуживал более жесткого наказания. 
Он воспитывал меня личным примером, 
без нотаций и нравоучений, без «шума 
и пыли», по-мужски. С самого раннего 
детства, лет с пяти, брал с собой в тайгу 
на охоту, чтобы я приобщался к мужско-
му коллективу, мужским занятиям. И лет 
с 12 регулярно брал с собой на работу, где 
я познакомился с известными на БАМе 
людьми, у которых было чему поучиться». 

Окружали в те годы Бориса в основном 
коллеги отца и дети таких же строителей– 
первопроходцев. И бескрайняя тайга....

Борис Владиславович с самых первых 
дней ощутил на себе суровые условия не-
обжитых мест, где строили БАМ – холод, 
ветер, комары, клещи... «Для студентов 
стройотряда обязательной процедурой 
была прививка от энцефалита – клещи 
представляли серьезную угрозу для при-
езжих строителей, – вспоминает Ирина 
Владиславовна. – Как и угроза – заблу-
диться в тайге. Тогда на всех крышах ма-
шин были написаны большими буквами 
номера, чтобы можно было, с помощью 
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С Борисом Владиславовичем Сакуном мы 
вместе работаем уже 18 лет. И за эти годы 
реконструировали в общей сложности 17 воз-
душных гаваней России – «Пулково» в Санкт-
Петербурге,  столичные аэропорты «Шереме-
тьево», «Внуково», «Домодедово», аэропорты 
в Нижнем Новгороде, Хабаровске, Сочи, Ге-
ленджике, Уфе, Владивостоке, Петропавлов-
ске-Камчатском, Норильске...  В   Ростовской 
области возвели с нуля, первый в современен-
ной России аэропорт «Платов».  Как говорится 
«от первого камня до первого самолета». 

Впервые судьба свела нас с Борисом Вла-
диславовичем во время строительства Третье-
го транспортного кольца (в Москве) в 2005-м 
году. Он тогда был заместителем генерального 
директора ЗАО «Трансмонолит» ОАО «Корпо-
рация «Трансстрой» – генподрядчика столично-
го комплекса объектов. Я работал в компании 
«Центродорстрой» – субподрядной организа-
ции, которая участвовала в строительстве ТТК.

 На серьезном объекте, как и в экстремаль-
ной ситуации, люди проверяются на профес-
сионализм, стойкость характера, способность 
быстро принимать верное решение. Борис 
Владиславович сразу показался мне дельным 
и уравновешенным человеком, грамотным 
руководителем, который хорошо понимает 
и знает дорожное строительство. Причем глу-
боко, масштабно, во многих технологических 
тонкостях, виртуозно использует свои научные 
базовые знания. Он не только высококлассный 
практик, но и окончив МИИТ по специальности 
«Строительство железных дорог, путь и путе-
вое хозяйство», аспирантуру, защитив канди-
датскую диссертацию, постоянно занимаясь 
самообразованием, до тонкостей постиг стро-
ительную науку.  Это же высшая математика 

– держать в голове весь объем работы, про-
считать весь технологический процесс про-
изводства, разложить во времени...  Изучая 
современные технологии, оборудование, мате-
риалы, Борис Сакун постоянно ищет оптималь-
ные способы достижения поставленных задач.   

Более плодотворно с Борисом Владис-
лавовичем мы взаимодействовали в ходе 
реконструкции взлетно-посадочной полосы 
аэропорта «Пулково» в Санкт-Петербурге. Са-
кун был первым заместителем генерального 
директора ООО «КОРПОРАЦИЯ ИНЖТРАНС-
СТРОЙ», и на нем многое держалось. Мы, ча-
сто встречаясь, обсуждали производствен-
ные проблемы. Его деловые и человеческие 
качества подвигли, в итоге, перейти работать 
к нему в «Трансстрой». И я ни разу не пожалел 
о своем решении.

Сакун обладает удивительной, безусловной 
харизмой, которая может зажечь коллектив на 
выполнение, казалось бы, невыполнимых за-
дач. Примером этого является строительство 
участков скоростной автомобильной дороги 
Москва - Санкт-Петербург, общей протяжен-
ностью около 500 км со сложными гидрогео-
логическими условиями, которые были сданы 
на год раньше срока!

И таких трудовых свершений в биографии 
Бориса Владиславовича множество.  Сегод-
ня «РСК», под его руководством, работает   на 
Дальнем Востоке, на Сахалине, в Приморье 
и Барнауле, Москве и Подмосковье... С ним 
работать всегда интересно. На любом объек-
те. Он умеет подбирать людей к себе в коман-
ду, настоящих профессионалов, болеющих за 
свое дело. 

Прежде всего, он – инженер, настоящий 
профессионал, который сам вникает в каж-
дый производственный процесс. Не припо-
минаю ни одного конфликта. Хотя на больших 
стройках всегда возникают сложные ситуации, 
неожиданные обстоятельства, особенно это 
связано с сырыми проектами. Он всегда пред-
лагает конструктивное, порой нестандартное 
решение, но оно оправдано и рассчитано. 

Вот за это и ценит его дорожно-строитель-
ное сообщество. 

Л.Г. ЕФРЕМОВ,
главный инженер ООО «РСК» 

 С Борисом Сакуном  
всегда интересно работать



привез домой маленького медвежонка. 
Мишка был забавный, местная детвора 
была в восторге. А лайка чуть с ума не со-
шла от этого соседства. Да и вообще со-
баки со всех концов деревни собирались 
около нашего дома и устраивали «кон-
церты». Но, наш мишка был невозмутим, 
только вяло давал затрещины близко под-
бежавшим псам. Но Волчка медвежонок 
уважал, даже не ел без его «разрешения». 
Хотя аппетит у него был просто зверский. 
Не знаю, как сложилась его судьба, по-
скольку мы уехали в конце осени в Читу, 
и его пришлось отдать знакомым». 

Сыну Борису любовь к животным пе-
редалась по наследству. У него дома и сей-
час живут четыре кошки! 

Последние годы жизни Владислава 
Федоровича были связаны с живописной 
сельской природой Калужской области. 
Он сам возделывал огород, завел пасеку, 
столярничал, чтобы обустроить свой де-
ревянный дом. Валентина Яковлевна тоже 
не скучала. Она не скрывала, что опытный 
врач, и к ней постоянно шли деревенские 
жители за помощью и консультациями. 
В семье из поколения в поколение много 
читали, и эта любовь передалась детям.

«В нашей квартире книги занимали 
самое почетное место. Родители выпи-
сывали массу изданий, любили читать 
классику, следили за новинками, порой 
даже где-то доставали и читали самизда-
товские сочинения Солженицина, Дьяко-
ва, Шаламова, Некрасова, – рассказывает 
Борис Владиславович.  – Приучили нас 
к организованности и порядку. Поскольку 
при внешней демократичности и просто-
те, у отца все было разложено по полоч-
кам и дома, и на работе, и в голове. У него 
даже была разлинованная тетрадочка 
с графиком обязательного прочтения той 
или иной книги». 

Спорт и физическая закалка для Са-
кун-бамовцев были нормой жизни. Поч-
ти все дети в Тынде ходили в какие-то 
секции. Борис выбрал секцию дзюдо, что 
подходило для его характера и телосло-
жения. Как-то на тренировке ему слома-
ли ключицу, и врачи районной больницы 
ему вставили штифт. К шрамам, полу-
ченным в «бою», в семье Сакунов всегда 
относились философски – они украшают 
и закаляют мужчину. 

ОТ СУРГУТА ДО МОСКВЫ
«Мотаясь с отцом по Байкало-Амурской 
магистрали, я получил первые жизнен-
ные навыки дорожного строителя. На-
учился правильно вести себя в коллек-
тиве, как держать слово. Эти уроки стали 
для меня определяющими по жизни. Хотя 
после школы пытался поступить в медин-
ститут, в Благовещенске», – продолжил 
тему своих «университетов» Борис Вла-
диславович.  Но отец, прилетев из Тынды 
в Благовещенск забрал документы сына-
абитуриента, взял авиабилеты в Москву, 
где Борис стал студентом МИИТ. 

Студенческие годы остались в памя-
ти одними из лучших. Особенно строй-
отрядовская жизнь на БАМе, куда он 
с ребятами приехал на родную стройку 
в 1982 году, уже студентом. Все 6 лет уче-
бы Борис ездил в стройотряды. Кстати, 
тогда это была не только романтика и шаг 
в профессию, но и неплохой заработок для 
молодых людей. 

«На БАМе я, например, наизусть пом-
ню километры – 1662-1663-й... Это между 
станциями Кувыкта и Хорогочи. Мы там 
делали съемку, балластировку и выправ-
ку пути. Работали с машиной Туровского. 
Мосты были на балластном корыте. После 
открытия рабочего движения, студенты 
приводили путь в порядок: стыки гоняли, 
шпалы – одним словом, все, что положено 
делать монтерам пути», – вспоминает Бо-
рис Владиславович. 

Он никогда не использовал авторитет 
и статус знаменитого отца, не стремился 
к легкой беззаботной жизни. И на БАМе 
получил квалификацию рядового монтера 
пути. Первая запись в его трудовой книж-
ке – монтер пути 2-го разряда. Затем, соот-

аэропорта. Это был первый опыт такого масшта-
ба! Команда Сакуна справилась с наисложнейшей  
задачей! 

  Многие годы восхищаюсь Борисом Владисла-
вовичем, его масштабным мышлением и талантом 
руководителя! «ТСМ» под его руководством была 
громадной компанией – одним из лидеров инфра-
структурного строительства России, которому все 
было по плечу. И ООО «РСК», когда его возглавил 
Борис Сакун, за несколько лет из небольшой компа-
нии превратилось в мощное предприятие, реализую-
щее сегодня крупнейшие инфраструктурные проек-
ты. Благодаря опытному руководителю, умеющему 
находить выход из любой ситуации. Честно призна-
емся: таких – единицы. Ведь сегодня, как правило, 
компаниями руководят менеджеры, которые могут 
только собрать и организовать команду, оставаясь 
вне ее. А Сакун наоборот – грамотный инженер, сам 
активный член команды, который все технические 
решения пропускает через себя. Он знает отрасль 
изнутри, а не в теории. Сегодня встречается крайне 
редко, когда талантливый инженер,  еще так умело 
руководит огромными коллективами!  Повезло тем, 
кто с ним работает. Он всегда, в любое время дня 
и ночи на связи, активно подключается к принятию 
решений, обсуждает, предлагает. И всегда со всеми 
уважительно корректен.  Он умеет слушать и слы-
шать собеседника. 

Инфраструктурные проекты всегда сопряжены 
с достижением важнейших задач, результатов, ко-
торых надо добиваться. И Борис Владиславович 
привык добиваться поставленных целей, не бросил 
ни один объект, как бы не складывались обстоятель-
ства, и какие бы на пути не стояли препятствия. Он, 
зачастую, брал объекты, которые бросил предыду-
щий подрядчик, и многие не верили, что их вообще 
возможно сдать в срок.  А он сдавал и все доводил 
до логичного конца.  Для него всегда главное – вы-
полнить задачу, сдать объект и ввести его в эксплу-
атацию. 

Ю.А. ЖИРКОВ,
Генеральный директор ФГУП  

«Администрация гражданских аэропортов  
(аэродромов)» в 2017 - 2021 г.г. 
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Он знает 
отрасль изнутри
Я много лет работал в системе Росавтодор на-
чальником различных строительных управлений. 
А с 2017 по 2021 год – генеральным директором 
ФГУП «Администрация гражданских аэропортов 
(аэродромов)», которое практически всегда высту-
пало заказчиком строительства дорог и аэропор-
тов. 

С Борисом Владиславовичем Сакуном познако-
мился в 2007 году, когда возглавлял ГУ «Управле-
ние автомобильной магистрали Москва-Минск». Он 
тогда работал первым заместителем генерального 
директора ООО «Корпорация «Инжтрансстрой» – 
подрядчика по реконструкции участка трассы М-1 
«Беларусь», который успешно реализовали.

Наши профессиональные дороги вновь пере-
секлись после 2010 года, когда я уже возглавил 
ФКУ «Федеральное управление автомобильных до-
рог «Центральная Россия». Тогда компания «Транс-
строймеханизация» под руководством Бориса Саку-
на реконструировала один из важнейших участков 
трассы М-9 «Балтия». Объект был сложный, рабо-
ты проводились без прекращения движения, но 
и здесь все было выполнено качественно и в срок. 
Еще один значимый объект – реконструкция транс-
портной развязки в Люберцах на главном участке 
магистрали М-5, с очень сжатыми сроками сдачи. 
И вновь профессиональная команда Бориса Сакуна 
завершила ее своевременно. 

В списке трудовых достижений Бориса Владис-
лавовича особым пунктом стоят аэропорты. В их 
числе ростовский аэропорт «Платов», – первый 
в России построенный «с нуля». Компания ООО 
«ТСМ» во главе с Борисом Сакуном реконструи-
ровала почти все крупные транспортные узлы – 
Владивостокский, Хабаровский, Петропавловск-
Камчатский, Норильский. Притом многие из них 
были сопряжены сложностями и проблемами. 
Например, по проекту, аэропорт Норильска долж-
ны были закрыть для реконструкции на целых 
два года. Но так как постоянная связь Нориль-
ска с Большой землей осуществлялась исключи-
тельно воздушным путем, и, понимая, насколько 
она необходима жителям и бизнесу, было при-
нято решение проводить работы без закрытия   



ветственно – 4-го и 6-го. Он на «отлично» 
защитил дипломный проект, окончил ин-
ститут с красным дипломом, и в 1986 году 
поехал в Сургут, где работал прорабом 
в СМП-330 треста в «Сургуттранстрой». 
Борису Сакуну тогда было 22 года. Моло-
дому парню после веселой студенческой 
жизни одному жилось тяжеловато, и он 
как-то признался в этом маме в телефон-
ных разговорах. Тогда отец сказал: «Если 
еще раз матери пожалуешься, накажу…  
Работай!»

С молодости Борис не любил вынуж-
денное безделье. Работая вахтовым ме-
тодом, однажды Сакун-младший сел в са-
молет и махнул в Новосибирск, поступать 
в НИИЖТ, в заочную аспирантуру. На 
общих основаниях сдал все экзамены, 

Бориса Владиславовича Сакуна я увидел в пер-
вый раз, когда проходил практику после учебы 
в ВУЗе.  Чуть позже, именно по его поручению, 
меня отправили на Кольцевую автодорогу, где 
я впервые осознал, как решаются серьезные 
проблемы. Борис Владиславович прибыл на то 
совещание полностью подготовленным, знаю-
щим глубину вопроса «от и до». Он знал поче-
му, на каком этапе и участке простой, объяс-
нял, чем вызван организационный прокол, как 
исправить ситуацию и решить поставленные 
задачи. 

Это был 2008 год, еще до строительства 
олимпийских объектов Сочи. Там я работал 
в команде Бориса Владиславовича с первых 
дней, и до самого финиша, когда в горах мы 
уложили последнюю тонну асфальта и запусти-
ли движение. 

Меня всегда поражало и восхищало, как  
Борис Владиславович находит правильные, 
единственно верные решения в любой ситуа-
ции. А сложнейшие проблемы возникают на 
крупной и серьезной стройке практически каж-
дый день. Порой складываются обстоятельства, 
когда начинает казаться, что ничего нельзя 
сделать. Тогда идешь со своей тупиковой про-
блемой к Сакуну, излагаешь сложившуюся си-
туацию, и он сходу предлагает нестандартное 
решение.  

 У Бориса Владиславовича аналитический 
склад ума, талант стратега, который просчи-
тывает ситуацию на десять шагов вперед, 
плюс академическая образованность, огром-
ный опыт и профессиональное чутье. Во всем 
комплексе это и дает результат. Он принима-
ет решения с уверенностью, что все получит-

ся. Решения по приобретению новой техники, 
приобретению новых объектов, набору людей – 
это постоянная ответственность. Он организо-
вывает процесс строительства невиданными 
темпами, зная, что в итоге все получится. 

Он может зажечь коллектив общей целью, 
что дано далеко не многим руководителям. 
Борис Владиславович старше меня на 16 лет. 
Именно он научил меня мыслить более мас-
штабно, смотреть задачи широко, не бояться 
принимать решения, быть уверенным в себе. 
На строительстве трассы М-11, где мы работа-
ли уже после Сочи, я научился у него смотреть 
на классические технологические процессы 
новаторски, делая процесс производства еще 
более технологичным. 

Я с гордостью могу сказать, что Борис Вла-
диславович Сакун стал для меня главным на-
ставником и учителем в профессии, образцом 
для подражания в человеческом плане. Научил 
мыслить масштабно, искать и находить техно-
логические, организационные решения в, ка-
залось бы, безвыходных ситуациях.  И таких 
специалистов как я, он воспитал и выпустил 
в профессию множество. Уверенность в соб-
ственных силах, уверенность в достижении 
поставленных целей – отличительная черта 
коллектива, которым руководит Борис Сакун! 

От всего нашего коллектива желаю ему дол-
гих лет жизни, любви близких, крепкого здоро-
вья и новых побед на дорожном Олимпе!

А.Ю. ЛУСТИН
первый заместитель  

генерального директора ООО «РСК» 

Главный учитель в профессии и в жизни ЗА ДОСТИГНУТЫЕ УСПЕХИ 
В РЕАЛИЗАЦИИ МАСШТАБНОГО 
ПРОЕКТА СТРОИТЕЛЬСТВА 
АВТОМОБИЛЬНОЙ ДОРОГИ М-12 
«ВОСТОК» КОЛЛЕКТИВ ООО «РСК» 
УДОСТОЕН БЛАГОДАРНОСТИ 
ПРЕЗИДЕНТА РОССИИ 
В. В. ПУТИНА

правда с английским пришлось немного 
помучиться…

В 1991 году Борис окончил аспиран-
туру, успешно защитил кандидатскую 
диссертацию, затем отработал два года 
в Северо-Восточном округе Москвы на-
чальником отдела, директором управ-
ления муниципальной собственности  
СВАО. 

НА ДОРОЖНОМ ОЛИМПЕ
Осознав, что административно-бюрокра-
тическая работа его не устраивает, Борис 
Сакун вернулся в систему дорожно-транс-
портного строительства, в корпорацию 
«Трансстрой» Минтрансстроя СССР. Это 
были лихие перестроечные годы, когда 
вся страна активно «приватизировалась». 
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очень требовательный, и суровый, если 
кто-то халтурит на работе», – рассказыва-
ет Ирина Владиславовна. 

Бориса Владиславовича очень ценил 
и президент корпорации «Трансстрой» 
Владимир Брежнев. Именно он в момент 
разногласий в структуре, не дал уйти 
Сакуну окончательно в «Норникель». 
И вообще Владимир Аркадьевич по жиз-
ни много помогал Сакуну-младшему, ува-
жая память его легендарного отца, с кем 
он многие годы работал и знал хорошо. 
Он почитал умных, талантливых, смелых 
и дельных людей.

«Хватит дурака валять, Борис, выходи 
завтра на работу», – потребовал Брежнев, 
и так он оказался в центральном аппара-
те Корпорации «Трансстрой». Сакун уве-
рен, что ему повезло, когда он остался 
в Минстрое. Коллеги отца смогли помочь 
ему с выбором, сделать правильные шаги 
и принять верные решения. «Трансстрой» 
стал наследником Минтрансстроя, но по 
уровню технического вооружения, тем-
пам и качеству работ, намного превосхо-
дил предшественника. 

В 2010-м году Борис Владиславович 
возглавил мощную и перспективную 
компанию  – ООО  «Транстроймехани-
зация» (ТСМ) – одну из лидеров инфра-
структурного строительства России. 
А в 2020 году Борис Сакун вдохнул новую 
жизнь в ООО «Региональная строитель-
ная компания» (РСК), став ее генераль-

ным директором. Вместе с командой, 
которая построила десятки знаковых 
объектов, он продолжает прокладывать 
скоростные автомобильные магистрали, 
возводить сложнейшие сооружения, объ-
екты инфраструктуры воздушного транс-
порта, взлетно-посадочные полосы и пер-
роны в различных регионах России – от 
Москвы до Дальнего Востока. 

К своему 60-летию, Борис Владисла-
вович, благодаря воспитанию, образо-
ванию, таланту и трудолюбию, добился 
высот дорожного Олимпа. В его послуж-
ном списке десятки объектов, которыми 
может гордиться и страна, и любой руко-
водитель. Достаточно вспомнить круп-
нейшие стройки в Олимпийском Сочи, 
международные аэропорты в Санкт-
Петербурге, Петропавловске-Камчатском, 
Сочи, Геленджике. Взлетно-посадочную 
полосу в аэропорту «Шереметьево-2», 
а также аэропорт «Внуково» в Москве. 
Под его руководством был с нуля возведен 
аэропорт Платов в Ростовской области. 
Имея за плечами 40-летний стаж, Борис 
Владиславович принимал участие в стро-
ительстве БАМ, железной дороги Тюмень-
Сургут, реконструкции МКАД и Киев-
ского шоссе, сооружении Лефортовского 
тоннеля и объектов 3-го транспортного 
кольца столицы, автодорог М-6, М-9. 

Будучи руководителем «ТСМ», а за-
тем «РСК», он построил практически все 
этапы федеральной скоростной трассы 

Борис Владиславович, имея за плечами 
опыт производственной и управленче-
ской работы, большой багаж научных 
знаний, довольно хорошо ориентировался 
в условиях рыночных отношений. Помог-
ла и моральная поддержка руководителей 
отрасли. 

«Автобазу «Главтранспроекта» мы 
успешно приватизировали, акции оста-
лись в корпорации «Трансстрой», всё было 
сделано официально. После этого первый 
заместитель корпорации Олег Николае-
вич Макаров, с которым у меня сложились 
хорошие отношения, вызвал меня к себе. 
Официально выделил валюту, несколько 
миллионов дойч-марок, поручив ехать 
в Германию, за закупкой новейшей тех-
ники», – рассказывает Сакун. 

Технический парк предприятия попол-
нили самые современные экскаваторы, 
бульдозеры, землеройная техника. Бори-
са Владиславовича назначают руководи-
телем старейшей мехколонны в Москве, 
подрядчике минтрансстроевских трестов. 
Вначале там работало человек сто и парк 
машин был довольно скромным, но за 
11 лет (с 1993 по 2004 год) под руковод-
ством Бориса Сакуна, количество людей 
и техники выросло в разы. 

«Борис, как и отец, – очень радушный, 
щедрый и открытый человек. С детства 
такой. Таким и остался – без вариантов. 
Помогает всем, всех жалеет, сочувствует. 
Но не прощает вранья, не терпит лени, 

СТУПЕНИ РОСТА
Бориса Сакуна

ОБРАЗОВАНИЕ 
1986 – МИИТ по специальности «Строительство 
железных дорог, путь и путевое хозяйство» 
1991 – аспирантура МИИТ. Кандидат технических наук.

РАБОТА 
1986 – прораб Строительно-монтажного поезда № 330 
треста «Сургуттрансстрой» ПСМО «Тюменстройпуть». 
1989 – инженер, младший научный сотрудник от-
деления экономики и организации строительства 
Всесоюзного научно—исследовательского институ-
та транспортного строительства, аспирант МИИТа. 
1993–2004 – заместитель генерального директора,  
генеральный директор ОАО Производственное  
объединение «ГУПИКС». 
2004–2005 – заместитель генерального директора 
ЗАО «Трансмонолит» ОАО «Корпорация «Трансстрой» 
2005–2007 – заместитель генерального дирек-
тора, первый заместитель генерального директора 
ЗАО «Инжиниринговая корпорация «Трансстрой».
2007–2010 – первый заместитель генерального  
директора ООО «КОРПОРАЦИЯ ИНЖТРАНССТРОЙ». 
2010 – генеральный директор  
ООО «Трансстроймеханизация» 
2020 – генеральный директор ООО «РСК»

НАГРАДЫ
Бориса Сакуна

МЕДАЛЬ ОРДЕНА  
«За заслуги перед Отечеством II степени 
МЕДАЛЬ  
«За строительство Байкало – Амурской магистрали» 
МЕДАЛЬ «За трудовую доблесть»
ЗНАК «Почётный работник транспорта» 
ЗНАК «Почетный транспортный строитель» 
НАГРУДНЫЙ ЗНАК  
«Почетный работник транспорта России» 
ОРДЕН Геральдической палаты  
«За заслуги в развитии строительной отрасли России» 
ПАМЯТНАЯ МЕДАЛЬ «За строительство  
автодороги «Амур» 
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М-11, на М-4 возвел стратегически важ-
ные обходы Ефремова, Воронежа, Лосево 
и других городов и населенных пунктов. 
Его команда сейчас строит одну из важ-
нейших трасс 21  века  – М-12  «Восток», 
продолжая прокладывать ее до Екате-
ринбурга. А подробно об этом периоде 
жизни и деятельности Бориса Сакуна мы 
расскажем в следующих номерах нашего 
издания.

Что движет сейчас молодыми людьми, 
которые отправляются на крупные строй-
ки страны? Хотят ли они испытать себя, 
проверить – чего стоят? Конечно, молодым 
присущ дух авантюризма, романтики, но 
самое главное, они хотят оставить в па-

мять потомкам великие стройки на века. 
Пройдёт время, и сегодняшние строители, 
будут с гордостью рассказывать своим де-
тям и внукам, как прокладывали уникаль-
ные трассы М-4, М-11, М-12, мосты через 
Лену, Обь, с каким трудом воздвигали 
Крымский мост, объездные дороги вокруг 
Тольятти, Волгограда, Сочинские объек-
ты, и конечно же, великую Байкало-Амур-
скую магистраль. Каждая из этих строек 
потребовала неимоверного напряжения 
многих тысяч людей, смекалки, умений 
вложения души и сердца. А это и отличает 
команду Сакуна от других. И, несомненно, 
имена наших героев уже вписаны в исто-
рию страны.

БОРИС САКУН: 

� МНЕ ВСЕГДА ХОТЕЛОСЬ ПОХОДИТЬ НА СВОЕГО ОТЦА, 
ЧЕЛОВЕКА НЕОРДИНАРНОГО ВО ВСЕХ СМЫСЛАХ, ТОЛКОВОГО 
РУКОВОДИТЕЛЯ, ВСЕГДА СВЯТО ЧТИВШЕГО ТРАНССТРОЕВСКИЕ 
ТРАДИЦИИ. У НЕГО БЫЛА ЖИВАЯ НАРОДНАЯ МУЖСКАЯ 
СМЕКАЛКА. ЧТО НАЗЫВАЕТСЯ – ОТ СОХИ. ОТЕЦ, БЕЗУСЛОВНО, 
БЫЛ СИЛЬНЫМ ПОЛИТИКОМ, ИСКУСНЫМ ДИПЛОМАТОМ.»

ВЛАДИСЛАВ САКУН: 

� … НА КАКИХ БЫ ВЕЛИКИХ СТРОЙКАХ МЫ НИ ТРУДИЛИСЬ, 
КАКИЕ ВЕРШИНЫ НИ ПОКОРЯЛИ В СВОЕЙ ПРОФЕССИИ,  
НО ВО ВСЕ ВРЕМЕНА ДЕЙСТВУЕТ ЗОЛОТОЕ ПРАВИЛО:  
ТАМ, ГДЕ ПОБЫВАЛ СТРОИТЕЛЬ-ПЕРВОПРОХОДЕЦ, РОЖДАЕТСЯ 
ЦИВИЛИЗАЦИЯ, СОЗДАЮТСЯ КОМФОРТНЫЕ УСЛОВИЯ ДЛЯ 
ЖИЗНЕДЕЯТЕЛЬНОСТИ ЛЮДЕЙ»

По велению 
сердца!

Уважаемый Борис Владиславович!

Примите наши искренние  
поздравления в связи с юбилеем!

Главное, не сколько пройдено дорог 
и прожито лет, а как! Ваша фамилия ста-
ла олицетворением знаковых строек! Это 
федеральные скоростные магистрали, 
объекты в олимпийском Сочи, между-
народные аэропорты... Мы побыва-
ли на многих объектах, построенных 
и строящихся под Вашим руковод-
ством, лично слышали и видели, как 
относятся к Вам люди – отпростых 
рабочих до высоких чиновников.  

Только хорошие слова, большое уважение!  
Многих удивляет то, как Вы умеете находить вы-
ход из разных сложных ситуаций. И мы понима-
ем, что любое Ваше нестандартное решение 
это – не работа на «авось», а точный стратеги-
ческий расчет и полное понимание процесса.

Вы – внук героя войны, громившего врага 
атаками боевых самолетов, сын легендар-
ного отца, руководившего строительством 
БАМа. И в профессию Вы пришли только по 
велению сердца, поскольку взрослели вме-
сте с великой стройкой.

От всей души желаем Вам долгих лет 
жизни, богатырского здоровья и процве-
тания, и, конечно же, новых уникальных 
проектов, красивых дорог, по которым 
проедут миллионы людей!

Коллектив журнала
«Дороги и транспорт»

Материалы блока подготовили:  
Феруза Джаббарова, Мария Гошина
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